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इस पुस्तक के सम्बन्ध में 


हिन्दी राष्ट्रभाषा किसी के प्रयास के बल पर नहीं, अपनी तपस्या 


; के बल पर हुई है। आज सत्र गला फाड़-फाड़ कर हिन्दी की महत्ता 


के सम्बन्ध में कबीर, तुलसी, सूर, जायसी, पद्माकर आदि का नाम 
लेकर उसी प्रकार की दिवालियेपन की वृति का विज्ञापन किया जा रहा 
है, जिस प्रकार कोई व्यक्ति इसलिए अपना हाथ सू घने के लिए आगे 
बढ़ाता है कि उसके पूवजों ने पर्याप्त मात्रा में घी का: सेवन किया था । 
हमारे अतीत के वेभव की गुणगाथा हिन्दी के सम्बन्ध में ही नहीं, सभी 
क्षेत्रों में, भारत ही नहीं, विश्व भर में गायी जाती है । वत्तंमान में 
हाथ पर हाथ धरे भाग्य के सहारे बेठे रहना सोमनाथ के मन्दिर के 
जन पुजारियों की याद दिलाता हे जिनके अतीत का प्रमाद भरत को ले 
डूबा। मेरी दृष्टि में वेसा ही संक्रण काल आज उपस्थित हैं । 
राष्ट्रभाषा के अन्त्गंत केवल विशुद्ध साहित्य ही का महत्व 


नहीं होता,अपितु सामान्य साहित्यकी भी महत्ता होती हे। यही परि- 


वहन का कारण हे कि अंग्रेजी विश्वभाषा के रूप में प्रयृक्त हो रही 
है । समय चुनौती लेकर माँ भारती के द्वार पर खड़ा है और उसके बरद 
पत्र प्रमाद में मद-विभोर हे । ऐसी परिस्थिति में प्रत्येक व्यक्ति का यह 


धर्म हो जाता है कि वह प्राणप्रण से हिन्दी में समान्‍्य साहित्य के 


सर्जन में जुट कर माँ भारती का भण्डार भरे । इन पंक्तियों के लेखक 


ने प्रस्तुत पुस्तक द्वारा माँ भारती के मन्दिर की ओर श्रद्धा उन्मुख हो 


अयाण किया है । 








र्‌ 


परिवाहन के सम्बन्ध में सम्भवतः यह अपने ढंग की अकेली और 
प्रथम पुस्तक है । आरंभ का महत्व होते हुए भी कोई व्यक्ति पूर्ण नहीं 
हो पाया हैं । में अपने को कैसे इसका अपवाद घोषित कर सकता हूँ । 
गैक्षणिक साहित्य तथा सामान्य पढ़े लिखे लोगों को ध्याने मे रखकर 
इस पुस्तक का निर्माण हुआ है । साथ ही इस बात का प्रयास किया 
गया है कि परिवाहन सम्बधी ज्ञान पाठक को हो जाय । प्रयास 
की सफलता या विफलता का प्रश्न ही नहीं उठता क्योंकि में करमे- 
णेवाधिका रस्ते' पुस्तक के सिद्धान्त में विश्वास करनेवाला आदमी हूं। 
मित्रों ने इस कृति के प्रकाशन में जिस प्रकार मेरा साथ दिया 
हैँ उससे यह विश्वास होने लगा हे कि स्वा्थियों की इस वस्ती में 
प्रमार्थी भी बसते हें । इस प्रसंग में सर्व श्री विश्वनाथ पाण्डेय 
राहगीर, एस० पी० त्रिपाठी, बालकृष्ण सिह, विष्ण चन्द्र शर्मा 
रामनारायण सिंह, कृष्णकान्त उपाध्याय, योगेद्वर त्रिपाठी, कामेन्द्र 
आदि का नाम भलाया नहीं जा सकता । 
अनुगृहीत हूँ बेरी द्यय स्व श्रीकृष्णचन्द्र बेरी तथा ओमप्रकाश 
बेरी का जिनकी मुद्रण क्षमता इस कारये में मेरे साथ थी। और 
कुछ इस प्रसंग में कहना नहीं है । का 
सुधाकर पाण्डेय 
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हे 
लोक और पगड़ंडी के विकास की कहानी 


मानव के विकास की कहानी का अध्ययन इस बात को प्रकट करता है कि आज 
जो बोढ्िक प्रगति सभ्यता के क्षेत्र में हुई है, बह उसकी कार्य-पढ ता का जीवित उदा- 
हरण है । उसने अपनी ब॒द्धि के बल पर तथा अपने अनुभव के आधार पर इतसी 
अधिक उन्नति प्रत्येक क्षेत्र में की हैँ, जो अपने अतीत के प्रति उसे स्वर्य श्राइचये- 
चकित कर देती हे । 

मानव अपने प्रगति के लिए संघर्ष करता हुआ निरन्तर आगे बढ़ता रहा है । 
इस उन्नति के मल में सहयोग की भावना का उपयोग उसके लिये सर्वाधिक 
फलवान्‌ प्रमाणित हुआ हैं । 





५५ 


प्रागेतिहासिक युग सें उसने अपने आपसे सहयोग किया; प्रकृति सदेव वरदान 
रूप में उसकी सहायिका तो रही ही है; फिर उसने मनुष्य का सहयोग लिया ओर 
यहाँ तक कि पश्ु-पक्षी एवं कंकड़-पत्थर और लोहे आदि की महत्तासात्र ही उसने 
स्वीकार नहीं की, बल्कि अपनी उन्नति के लिए उसका उपयोग भी सचेष्ट होकर 


_ प्राजपण से किया । 


सहयोग का मूल एक दूसरे को समझने, निकट आने और मिलने पर ज्ञात होता 


हैं । आज की तरह प्रारंभ में उसके पास साधन नहीं थे कि वह अधिक से अधिक 
लोगों से परिचय प्राप्त कर सके , सिल सके और अपनी उन्नति के लिए रास्ता बना 
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सके । आज के यूग में तो हम उस युग की कल्पना भी नहों कर सकते, जब मानव 
"का लघ्‌ समुदाय जंगलों, पहाड़ों, घाटियों, नदियों एवं हरे-भरे घास के मेदानों को 
छानता, रौंदता एक स्थान से दूसरे स्थान पर पहुँचता रहा होगा, अपने लिए, 
अपनी उन्नति के लिए । 

बार-बार एक स्थान से दूसरे स्थान पर जाने के कारण उसे अनेक रास्तों से 
गुजरना पड़ा होगा । अनुभव ने मानव को बताया कि किधर से जाना अधिक सुगम 
है । उसी ओर से ऋते-जाते धरती पर लीक और पगडण्डी का निर्माण हुआ होगा । 
पर आज का सानव पगडण्डी पर चलने वाला नहीं रहा, और न वह प्रागेतिहासिक 
युग ही रहा । आज हमारे सामने सड़क है, सड़क पर आदमी, रिक्शा और बेलगाड़ी 
से लेकर मोटर तक का चलते देखना झ्राज के सभ्य समाज में साधारण-सी बात है । 

धरती पर सर्वत्र सभ्यता का उदय एक साथ नहीं हुआ । आज भी संसार के 
कुछ अंगों में प्रागेतिहासिक सभ्यता विराजमान हैँ, कुछ अंग सभ्यता के शिखर पर 
हैं, कुछ अंग प्रगति के पथ पर हैं । इस प्रकार आवागमन के सभी साधनों, का दर्शन 
आज के संसार में अब भी संभव हूं । 

सभ्यता के इस विकास-क्रम की विचित्रता कभी-कभो तो एक ही देश में 
दिखाई पड़ती है । आज भी भारत के सुदूर ग्रामों में ऐसे व्यक्ति मिल जायेंगे जो 
रेल और मोटर पर सवार नहीं हुए । 

यहाँ यह समझ लेना आवश्यक हो जाता है कि आधुनिक युग में यातायात के 
जिन साधनों के विकसित रूप का उपयोग सभ्य-समाज करता हूँ, उनका अतीत किस 
प्रकार का था। 

. प्रारंभिक युग में सानव सर्वाधिक मानव के निकट या पशु के निकट था । 
उसके सामने जब सहयोग का प्रइन उठता था तो स्वाभाविक रूप से उसकी दृष्टि 
इन्हीं की ओर जाती थी । प्रारंभ में पगडण्डियाँ बनीं, उस पर अस्वस्थ, निर्बल 
एवं सम्पन्न व्यक्ति के लिए सवारी के रूप में व्यक्ति या पशुओ्नों का उपयोग किया 
गया होगा । श्राज भी पहाड़ों पर इ<सांन, इन्सांन को ढोते हुए देखा जा सकता है । 
घोड़े की सवारी तो विश्वव्यापी हे । और सग्गड़ और रिक्शा खींचते हुए आदमी 
अरब भी नगरों एवं व्यापारिक सण्डियों में देखे जा सकते हें । 
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इसके बाद अपने इस प्रयोग को मानव ने और अधिक उपयोगी बनाया । पशुश्रों 
से सवारी खिचवाने का प्रयत्त समाज में आरम्भ हुआ । बैलगाड़ी, ऊंटगाड़ी, भेंसा- 
गाडी, एक्‍्का, टमटस आदि का उपयोग भी उसने किया और श्रभी तक अपनी आराव- 
इयकता एवं सभ्यता के विकास के अनुसार उसका उपयोग वह करता जा रहा है । 
तोसरी अवस्था वह आती है जब जड़ वस्तुओं से व्यक्ति अपनी आ्रवश्यकताश्रों 
को पूि की ओर अधिक झुकता दिखाई पड़ता है और यह झुकाव इतना अधिक बढ़ 
गया हे कि व्यक्ति बिल्कुल उन पर निर्भर रहने लगा । इस यग को मशीनों का युग 
कहते हैं ॥ यद्यपि सदेव से यातायात का नियन्‍्ता एवं संचालक सानव रहा हें। 
मशीनों की ओर मानव-समाज इसलिए अधिक प्रवृत्त हुआ कि उससे उसकी आव- 
इयकताओं को पूति जितनी अधिकमात्रा में हो सकती हे, उतनी वह ॒स्वयंतग्रपने 
हाथ द्वारा नहीं कर पाता । 
मानव ने जड़ पदार्थों से मशीनों का निर्माण किया । जीवन के सभी क्षेत्र 
उसकी इस कार्य-शक्ति से अनुप्राणित हुए तथा आज के जीवन पर उनका प्रभाव 
इतना अधिक पड़ा कि व्यक्ति यंत्रों से तदात्म्य स्थापित कर बेठा । 
ऐसे तो मानव जीवन ही एक महायात्रा हे, पर जीवन में यात्राओ्रों का महत्त्व 
इतना अधिक हें कि व्यक्ति उससे अलग रह ही नहीं सकता । 
आरयों का आदि आगमन भी एक यात्रा ही सानी जाती है; जीवन को विकसित, 
उन्नथित एवं संवर्धनशील बनाने के लिए । रामायण और महाभारत काल में 
भी यात्राओं की महत्ता इसी बात से प्रमाणित हो जाती हे कि राम की यात्रा; 
पाण्डवों की यात्रा, कृष्ण का विचरण, महाभारत के लिए देश के विभिन्न भागों 
से लोगों का कुरुक्षेत्र में ग्रागमन इस तथ्य के प्रमाण हूँ कि यात्राओं की उत्पत्ति 
नयी नहीं; इसका सम्बन्ध सानव के साथ ही विव्व में स्थापित हो गया था । 
सिकन्दर की इतनी लम्बी यात्रा; बौद्ध ग्रंथ जातक में वणित पण (व्यापार ) 
के लिए यात्राएँ उस यग में यात्रा का उदबोध करातो हें, जब से इतिहास का तारतस्य 
रूप मिलता है । शक, शिथियन, हुण और स्‌गल भी इस देश में आये । उस युग 
में यात्रा के परिवाहन यंत्र चालित न होते थे । काठ की नाव होती थी । हाथी, 
घोड़ा, ऊँठ, बेल आदि होते थे । इनकी स्थापना सवारी के रूप में प्रागेतिहासिक 
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युग में हुई और ग्राज तक चलती चली आ रही है । डाक आदि भी इन्हीं के द्वारा 
भेजी जाती रही है । 

यह यात्रा केवल धरती तक ही सीमित नहीं रही । सागर पार कर भारत में 
पदार्पण करने वालों का इतिहास बहुत पुराना है । फाहियान ओर ह्ेनच्यांग की 
यात्राएँ संस्कृति और इतिहास के स्वणिम पृष्ठों का निर्माण करती हूँ । चीन की 
दीवार हजारों वर्ष बाद आज भी सभ्यता, संस्कृति ओर व्यापार की अभिवृद्धि के 
लिए द्वार खोले खड़ी हैं । 

ये तो उस यूग की बातें हें जब मानव यंत्रीकरण की ओर अभिमुख नहीं हुआ 
था । आधुनिक सभ्यता, संस्कृति तथा उन्नति के लिए यंत्रों ने द्वार खोला, श्रम- 
विभाजन एवं विशिष्ठीकरण की भावना ने प्रगति को पंख लगाया और आज 
अभिनवीकरण की भावना उसे द्वतगति से लिए बढ़ी चली जा रही हे । 

यह बात न केवल एक क्षेत्र के सम्बन्ध में कही जा सकती हें अपितु यह साबे- 
भोम सत्य सभी क्षेत्रों को अ्रनप्राणित किए हुए है । नये युग के नये सानव ने परि- 
वाहन के सम्बन्ध में भी अभूतपूर्व सफलता प्राप्त की । समय नह्वर-मानव की सबसे 
बड़ी सम्पत्ति हे । उसकी रक्षा उसके लिए उतनी ही श्रावश्यक हे, जितनी किसी भी 
धन की । इसलिए बह दर तगासी साधनों का आविष्कार करता चला जा रहा हूँ । 

जिस दिन संसार के लोग अपने आझ्ाविष्कारों से पूर्ण संतोष लाभ कर लेंगे, 
उस दित प्रगति के चरण अपने आप रुक जायेंगे । किन्तु मानव रुकने वाला नहीं; 
चिरन्तन गतिवान्‌ प्राणी हे । उसकी गति निरन्तर द्विगुणित होती चली जा रहो 
है । इसी गति ने परिवाहन के आधुनिक साधनों को जन्म दिया । सायकिल, 
मोटर, रेल, जल यान, वाय्‌ यान आदि के पथ का निर्माता मानव आज भी गति- 
शील है और ये ही परिवाहन के साधन आधुनिक परिवाहन के अन्तर्गत आते हें 
यद्यपि इनकी परम्परा सानव के साथ आरंभ होती है । 
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सभ्यता, संस्कृति, ज्ञान एवं व्यापार सभी की श्री वृद्धि तब तक असम्भव है, 
जब तक भिन्न-भिन्न स्थानों के व्यक्ति एक दूसरे से न मिलें । इस सिलन का परिणाम 
होता हे अ्रभ्युदय । क्योंकि सिलने वाले एक दूसरे से कुछ सीखते हैं, कुछ लेते हें, 
कुछ देते हैं । जिस प्रकार व्यक्ति पदा होने पर सभी कुछ पहले से ही सीख कर नहीं 
ग्राता, उसी प्रकार बिना एक दूसरे से सम्पर्क-स्थापित किये व्यक्ति सभ्य नहीं हो 
सकता । विभिन्न समाजों में विभिन्न प्रकार के गण होते हें, जिनके मिलने से गुणों 
का आ्रादान-प्रदान होता हैं । यह सभ्यता का आदान-प्रदान दो समाजों को परस्पर 
निकट ला देता है, जिससे प्रेम की भावना की वृद्धि समाज में होती है और मालव 
विश्व-बन्धुत्व की ओर आगे बढ़ता है। अंग्रेजी भाषा के विश्वव्यापी होने का कारण 
यही हैँ कि अंग्रेजी भाषा-भाषी संसार के विभिन्न समाजों में परिव्याप्त होकर 
अपने गुणों से दूसरे समाज को प्रभावित करते रहे । फल यह निकला कि अंग्रेजी 
आ्राज विश्व की भाषा हे । इसी सम्पर्क-स्थापन के कारण बोद्ध, ईसाई और 
मुस्लिम संस्क्ृतियाँ सुदूर व्यापिनी हुईं । 

जो जिस कार्य-कला में निषुण होता है, वह उस कार्य को अत्यन्त सुन्दरतापूर्वक 
और झधिक परिसाण में कर पाता है । इसी तथ्य के आधार पर समाज सें अम- 
विभाजन का जन्स हुआ। इसका परिणाम यह हुआ कि व्यक्ति के उत्पादव करने 
की क्षमता बढ़ी । इस क्षमता-बृद्धि का परिणाम अधिक उत्पादन था। अधिक 
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उत्पादन होने से वस्तुएँ सस्ती मिलती हैं । सस्ती वस्तुओं से व्यक्ति को उतनी ही 
आय से अधिक आवश्यकताओं की पूति का अवसर मिलता है, जिसका परिणाम यह 
होता है कि वह समाज और व्यक्तित अपना आथिक कल्याण करता है । इस मंगल- 
कामना की पति असफल हो जाय यदि विशेष समाज के लोगों द्वारा उत्पादित 
वस्तु वहीं पड़ी रहे । 

आवश्यकता इस बात की पड़ती है कि उन सभी उत्पादित वस्तुओं का उपयोग 
उन लोगों के लिए सुलभ हो, जो दूसरे प्रकार के उत्पादन-का्य मे लगे हुए है । भारत- 
वर्ष जूट का उत्पादन संसार में सर्वाधिक सुचारु ढंग से करता है ॥ यदि यह भारत 
में ही पड़ा रह जाय, तो उसका मूल्य भले ही और सस्ता क्‍यों व हो जाय, भारतके 
रहनेवालों की अन्य आवश्यकताएँ पूरी न हो पायेंगी ओर जद सात्र से ही उनका 
काम नहीं चल सकता । यही बात घड़ियों के लिए स्वीटजरलेण्ड के सम्बन्ध 
में भी कही जा सकती है । दोनों द्वारा उत्पादित अच्छी और सस्ती चीजें निरथ्थंक 
हो जायेगी इसलिए झ्रावइयकता इस बात की पड़ती हे कि दोनों स्थान से सामान 
एक दूसरे स्थान पर आयें ओर जाँये। 


आदान-प्रदान की यही क्रिया दोनों देशों के लिए कल्याणकारी होगी । 

इस प्रकार स्थान की दूरी निकटता में परिवर्तित होती हैं । इस दूरी में समय 
भी प्रमुख रूप से भाग लेता है । एक स्थान से दूसरे स्थान तक आने-जाने सें समय का 
जितना ही कम उपयोग होगा, उतना ही अधिक लाभ एक दूसरे का सम्भव हैं । पर 
काल की दूरो समाप्त करने में निश्चय ही उस पर पड़ने वाले व्यय का भी ध्यान 
रखना ही होगा । 

इस प्रकार विचारों के आदान-प्रदान के लिए, व्यक्तियों की सेवाओं के आदान- 
प्रदान के लिए, प्राकृतिक वातावरण में परिवत्तेन के लिए, वस्तुओं के आवागमन के 
लिए, परिवाहन की अत्यन्त आवश्यकता हे, क्योंकि उसके झ्रभाव में आज का मानव 
वह नहीं रह पायेगा, जो आज है या जो कल होना चाहता है । इसलिए परिवाहन 
की आवश्यकता नितान्‍्त अपेक्षित हे । 

जो भी साधन इस व्यापक आदान-प्रदान के लिए समय और स्थान की सीमा 
कर करते हे उन्हें श्राज का समाज परिवाहन की संज्ञा देता है । 








एक स्थान से इसरे स्थान पर विचारों एवं व्यक्तितयों का परिवाहन उस स्थान 
के लिए इस शअ्र्थ में अत्यन्त मंगलकारी होता है कि उस स्थान के लोग भी उन 
व्यक्तियों के गुणों एवं विचारों से अपने ज्ञान की अभिवृद्धि करते हूं । यह ज्ञाव की 
अभिवद्धि उनके जीवन को उन्नत बनाने की प्रायोगिक विद्या का द्वार खोलती हू । 
उदाहरण के रूप में आज स्वतंत्र भारत की उस स्थिति की कल्पना को जा सकती 
है, जिस परिस्थिति में बाँध आ्रादि के निर्माण के लिए विदेशों के चतुर एवं कुशल 
शिल्पी यहाँ आकर अपनी सेवाएं प्रस्तुत कर देश को उन्नत बनाने में सहायक हो 
रहे है । उनका आगमन परिवाहन की कृपा पर ही निर्भर करता है । साथ ही यदि 
किसी व्यक्ति के लिए कोई स्थान स्वास्थ्य के लिए ठीक नहीं जेंचता या किसी व्यक्ति 
को, जिस कला में वह निपुण हे, उस कला के विकास के लिए वह स्थान जहाँ 
वह रहता है, उचित नहीं प्रमाणित होता तो आवश्यकता इस बात की आ पड़ती हैं 
कि वह जो रुग्ण हू स्वास्थ्यप्रद स्थानों की ओर गमन करे या अपनी शिल्प-कला को 
विकसित करने के लिए उस स्थान की शरण ले जिस स्थान पर उसकी शिल्प-कला 
सह्ता प्राप्त कर सकेगी । परिवाहन के अभाव में या द्रतगत परिवाहनके अभाव में 
यह असम्भव हो जायेगा । एक और भी उदाहरण लिया जा सकता है) थथा कोई 
व्यक्ति अत्यन्त रु्ण हे । उसकी कोई दवा पटना में न मिलकर कलकत्ता में उप- 
लब्ध हो सकती हूँ । यदि वह दवा मिल जाय तो उसके जीवन की रक्षा हो सकती है । 
वह व्यक्ति स्वजन-स्नेहियों के लिए सम्पत्ति हें ही, साथ ही समाज को भी उससे 
आशा हैं । ऐसी स्थिति में परिवाहन का साध्षन यदि न हो तो उस अमंगलकारी 
स्थिति की सहज कल्पना की जा सकती हे । इस प्रकार विचारों को प्रभावित कर, 
लोगों को एक स्थान से दूसरे स्थान पर पहुँचाने का मार्ग खोलकर और व्यक्षितयों के 
लिए वांछित सामग्री लाने का द्वार खोल कर समाज और व्यक्ति दोनों के लिए परि- 
वाहन मंगल की सृष्टि करता है । 


एक स्थान पर उत्पादित छोटी-बड़ी सभी सामप्नियाँ दूसरे उपयोगी स्थान पर 
पहुँचने के कारण सामग्री की उपयोगिता बढ़ती है, आवश्यकता की पूर्ति होती हें 
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और यह तभी सम्भव है जब कि उन सामग्रियों के पहुँचने का साधन हो । 

जब समाज में आवागमन के साधन वत्तमान रहते हूं, तो विश्येष क्षेत्र के लोग 
विशेष्ठ प्रकार के कार्यों में ही विशिष्टता प्राप्त करते है, जिससे उस कार्य में दक्षता 
और निषुणता प्राप्त होती हूँ । चीजें सस्ती पड़ती हैँ । इसका लाभ दूसरे क्षेत्र 
के लोग भी उठाते हू । 

एक स्थान पर कोई मल्यवान वस्तु होती हूं, दूसरे पर कोई । इनके संयोग से 
एक तीसरी शअ्रच्छी वस्तु का, जो समाज के लिए अत्यधिक प्रमाणित हो सकती हे, 
एक स्थान पर एकत्र होने से निर्माण सम्भव हैं । कच्चे माल जब एक स्थान पर 
एकत्र होते है, दभी जाकर तीसरी वस्तु का निर्माण सम्भव है । उदाहरण के रूय में 
मशीन, रूई, कोयला तथा शर्त सभी एक स्थान पर बड़े सौभाग्य से प्राप्त होता हैं । 
प्र जब वे आवागमन के साधनों की सहायता से एकत्र कर दिये जाते हैं तो 
उस स्थाव पर उस वस्तु का उत्पादन होने लगता है । कानपुर का वास इसलिए 
हुआ कि वहाँ कपड़े की मिलों के लिए आवाशसन के साधन कच्चा माल जुटा देते हैं । 
इसका परिणाम यह भी होता है कि जो कच्चा माल उत्पादन के क्षेत्र में आवागमन 
की असुविधा के कारण नहों जा पाता, उसका मुल्य उतना नहीं लग पाता । 
इस प्रकार आवागमन के साधन उस क्षेत्र को सम्पन्न बनाने में सहायक प्रमाणित 
होते हैे। 

विज्ञान के नये प्रयोग यथा रेफ़रिजरेशन तथा कोल्ड-स्टोरेज से युक्त सवारियों 
के कारण कच्चे माल, जसे फल, तरकारी आदि को भी ऐसे क्षेत्रों में भेजा जा सकता 
है, जहाँ वे चीजे उत्पन्न नहीं होतीं और उजसे पहले की अपेक्षा अधिक लाभ 
उठाया जा सकता हैं । इस प्रकार आवागमन के साधव आय को वद्धि का भी मार्ग 
खोलते हूं । 

आज के युग में एक ही वस्तु के अ्रनेक देश या व्यक्ति उत्पादक होते हें । उनसें 
आपस में प्रतिस्पर्डा होती है । एक ही स्तर का माल यदि दो व्यापारियों के पास 
हैँ तो वह व्यापारी अधिक क्षेत्रमें अपने व्यापार का प्रस्फुटन कर सकता है, जिसके 
पास आवागमन का अधिक सुन्दर एवं वेज्ञानिक साधन है । इस प्रकार झ्रवागमन 
के साधन किसी संस्थात द्वारा उत्पादित वस्तुओं के लिए बाजार बनाते हैं । 


( ६ ) 


यद्ध के समय तो इनकी महत्ता इतनी अ्रधिक बढ़ जाती है कि यदि सेनिकों के 
लिए आवागमन के साधन सुस्थिर, सहज, सरल तथा अच्छे मिल जायें तो युद्ध में 
विजय सरलतापूर्वंक् प्राप्त की जा सकती हैं । संकट की घड़ियों में पर्याप्त वस्तु 
सहायता के रूप में भेजी जा सकती है । युद्ध के लिए आवागमन की महत्ता इसी से 
स्पष्ट हो जातो हे कि हारने वाले सेनिक युद्ध-स्थल छोड़कर भागते समय भ्रावागमन 
के साधन नष्ट करते हुए भागते हें, ताकि आक्रमक सेना सरलतापुर्वक आगे न बढ़ 
सके । इस प्रकार सामरिक दृष्टि से भी इनका अत्यन्त महत्व है । 

विश्व में शांति-स्थापन की आवश्यकता आज जितनी अ्रनुभव की जा रही है; 
उतनी पहले नहीं । संसार की सबसे बड़ी समस्या शांति-स्थापन में भी 
इनका योगदान सर्वाधिक है, क्योंकि यदि मार्ग न रहे, आवागसनके साधन न हों. तो 
किसी भी प्रकार यह सम्भव नहीं हो सकता कि शीघ्र से शी प्र विश्व के लोगों के सध्य 
सम्पर्क स्थापन कर शांति के लिए कदम उठाया जाय । क्योंकि आ्राज आवागमन 
की सुविधा के कारण विश्व एक परिवार की ग्रंथि में बंधने जा रहा है । . 

इस प्रकार सेंद्वान्तिक, व्यापारिक, सामाजिक, वेयक्तिक, सामरिक एवं 
विश्व-कल्याण ; सभी दृष्टियों से आवागमन की महत्ता अपरिभेय एवं अभूतपूर्व हें 
क्योंकि इससे समाज का सांस्कृतिक, आथिक एवं सामाजिक मंगल की सृष्टि में 
अत्यधिक योगदान मिलता हे । 

















मानव जिस वातावरण में पलता है, उसी वातावरण से प्रेरणा ग्रहण कर झ्ागे 
बढ़ता है, अपने उत्थान के लिए । उत्पादन के लिए प्रकृति का चिरनतन अजस््र 
श्रोत मानव को वरदान के रूप में प्राप्त हैं । वह धरती पर इसलिए चलता है, 
आकाश की ओर इसलिए देखता हे कि वायु, पारी, गर्मी, प्रकाश उसे वहाँ से 
प्राप्त होता है; समृद्र की अनन्त जलराशि की ओर वह इसलिए देखता हे कि 
धरती के श्रन्य अंगों के बीच सम्पर्क स्थायन होता हूँ । 

इसी प्रकार मानव का कार्य-क्षेत्र आकाश, धरती और समुद्र तीनों हें । 
सम्पर्क स्थापन के लिए तीनों उसके सामने प्रदनचित्न बनकर खड़े होते है । 
मानव ने अपनी प्रगति न रुकते हुए देखने का अभ्यास कर लिया हैं | मार्ग में 
बाधा आती हैं, अड़चने पड़ती हैँ, व्यवधान उपस्थित होता हें; पर उसका 
अ्रजेय संकल्प उसे आगे बढ़ाता रहता हूँ । इस प्रगति में बद्धि उसकी 
सहायता करती हुँ । अपनी बुद्धि हारा वह कठिनाइयों का सान-सर्दन करता 
हुआ आगे बढ़ता हैँ । 

मानव के अभ्युदय के लिए आवागमन के साधन जो अत्यधिक महरव पूर्ण हें, 
उसके लिए भी दोनों क्षेत्रों में उसने प्रयास किया और गअ्त्यधिक सफलता 
प्रारंभिक विकासकालीस युग में ही उसने प्राप्त की । 

तीनों क्षेत्रों में उसने आवागमन के साधनों का निर्माण ही नहीं किया अपितु 
उसे इतना सरल, द्रृतिगामी एवं उपयोगी बनाया कि आज प्रत्येक क्षेत्र में अपनी 
सुविधा एवं आवश्यकतानुसार उसने द्रतगामी साधन तेयार कर लिये हु । आज 


आओ, 
विश्व का प्रत्येक सभ्य-नागरिक इस बात से परिचित हैं कि आकाश को सीसा 
वायु यान नापते हैं, धरती पर मानव हारा निर्मित सड़कें और नदियाँ तथा नहरें 
दूरी को निकट ला देती हैं, तथा समृद्र पर चलनेवाले विश्ञालकाय जहाज दो 
स्थानों को एक सूत्र में बाँध कर कड़ी का काम करते हैं । 
इस प्रकार आवागमन के तीन मार्ग प्रस्तुत होते है । 
१-स्थल सा्ग । 
२-जल सागे। बल 
३-आकाश सार्ग । मी  वक गण दि थे ० लव जि 
आधुनिक युग में तोनों मार्गों द्वारा यंत्र-सुसज्ज परिवाहन स्थानों की दूरी कम 
करते रहते हैं या मानव की उन्नति के लिए उन्णुक्त रूप से द्वार खोलते रहते हैं । 


स्थल-मार्ग 


स्थल-सार्ग उन मार्गों को कहते हे जो धरती पर हें । लीक, पगडंडी, कच्छी 
सड़कें और पक्की सड़कें धरती पर ही होती हूँ, पर श्राधुनिक आवागमन के साधनों 
के अन्तर्गत सड़कों और रेलों की गणना होती हैं । नदियों एवं नहरों का भी उप- 
योग आवागमन के साधन के रूप में बहुत प्राचीनकाल से होता चला आया है और 
आधुनिक साधनों के अन्तर्गद भी इनका उपयोग होता है । स्टीमर, छोटे जल- 
यान इनके भीतर परिवाहक का कार्य करते हे और इन्हें वाष्प तथा विद्युत चालित 
स्टीमर तथा जलयानों को स्थल-मार्ग के भीतर ही सन्निविष्ट करना अधिक 
वैज्ञानिक होगा क्‍योंकि वे धरती की गोद में हं, समुद्र को भाँति उन्मुक्त नहीं । 
. सड़कों पर सोटरें, बसें, कार, टैक्सी, श्रादि आधुनिक यातायात के वाहन 
चलते हैं, जो एक स्थान से दूसरे स्थान पर सम्पत्ति, व्यक्ति और साम्रग्नी को ले 
आते और ले जाते हें । नदियों एवं नहरों में भी छोटे स्टीमरों एवं नाबों द्वारा 
व्यक्ति और सामान का आवाणगसन होता हें । 


नदियों एवं सड़कों की महत्ता आवागमन के साधन के रूप में विदृव में पहले 
से ही स्वीकार की जा चुकी थी, पर प्रथम यूद्ध तथा द्वितीय यू द्ध ने सड़कों की 
सहत्ता और भी अधिक प्रमाणित कर दी है । आज विश्व का प्रत्येक राष्ट्र अपने 














ीआ, 


देश में सड़कों की सुचारु रूप से व्यवस्था करने में संलग्न दीख पड़ता है ॥ भारत 
भी इसका अपवाद नहीं, जैसा पंचवर्षोय योजना से स्पष्ट झलकता हे । 

नदियों द्वारा स्थानीय आवागमन तो होता ही व्यक्ति और निकट से सामान 
लाने, ले आनेवाले तो आ्राते ही जाते हैं, उनकी ओर भी लोगों का ध्यान 
आ्राकृष्ट हुआ हैं । 

यह्पि सड़कों तथा नदियों का उपयोग सर्वप्रथम मानव ने आवागमन के 
साधन के रूप में किया, पर आज तक उनकी उपयोगिता की महत्ता श्रक्षण्ण बची 
हुई हें । द 

धरती पर ग्रन्य साधन जो लम्बी यात्रा के लिए तथा भारी बोझ के स्थान्तरण 
के लिए अत्यधिक उपयोगी प्रमाणित हुआ है, वह है रेल-सार्ग । सन्‌ १८२४५ 
के पदचात्‌ विद्वव में रेलों का विकास इसकी उपयोगिता के कारण अत्यन्त द्वुत- 
गति से हुआ हे । प्रारम्भ में रेलों का उपयोग सवारी गाड़ी के रूप सें अधिक 
होता था किन्तु ज्यों-ज्यों समय बीतता गया और इसकी उपयोगिता समझ में 
आते लगी त्यों-त्यों इसका उपधोग सामान आदि ले जाने के लिए बढ़ने लगा और 
देशों के भीतर रेलों का जाल सा बिछ गया, जिससे विदह्वव के प्रायः सभी देशों चे 
लाभ जठाया। सांस्कृतिक, सामाजिक, व्यापारिक, सामरिक एवं प्रशासन-संबंधी 
देश की एक सूत्र बद्धता रेलों की बहुत बड़ी देन है । विशेष कर उन देशों के 
लिये जो एक महाद्वीप के समान विस्तृत हैं, उनको एक इकाई से बाँधने का 
अत्यन्त सुन्दर कार्य इन्होंने सम्पन्न किया हे । 

इनकी महत्ता इसी बात से जानी जा सकती हैँ कि इनके नियसन के लिए 
विधान तक का निर्माण प्रत्येक राष्ट्र को करना पड़ा । रेलों का उपयोग सवारी 
गाड़ी एवं मालगाड़ी या मिश्चित गाड़ी के रूप में किया जाता है । 

रैलें राष्ट्रीय ओर अन्तर्राष्ट्रीय दोनों होती हैं । राष्ट्र के भीतर जब रेल 
चलती हूं तो वह उस राष्ट्र की कही जाती है । कभी-कभी आपस के सहयोग 
से इस बात का ब्रबन्ध कर लिया जाता है कि दो या दो से अ्रधिक देश आपस 
में सहयोग करके रेल यातायात अपने देशों के बीच करने का समझौता कर लेते 
हैं । ऐसी रेलों की व्यवस्था अन्ताराष्ट्रिय समझी जाती हे । 








६ है...) 


नगरों में सवारी के उपयोग के लिए ट्वराम का प्रयोग किया जाता है । जो 
रेलों की ही भाँति पटरियों पर चलतो हें किन्तु ये बिजली के तारों से जो ऊपर 
लठके रहते हूं, चालित होती हे । बड़े नगरों में सवारी यात्रा के लिए इनका उप- 
योग होता है । भारत में, कलकत्ता, बम्बई और दिल्‍ली तथा मद्रास में दासें 
चलती हू । ये सवारी ढोने के लिए सबसे सस्ती पड़ती हें । 

स्थल के आवागमन के साधन के रूप में इसका महत्व अत्यन्त अधिक हें । 
रेलॉने मानव को उन्नति में पर्याप्त सहायता पहुँचायी हे । 

९ 
जल्नन्मागं 

ख्रब तक आविष्कृत यातायात के साधनों में सर्बाधिक सस्ता साधव जल-मार्ग 
है । इसके अन्तर्गत सागर पर चलनेवाले तथा उन नहरों पर चलनेवाले साधनों 
का अध्ययन किया जाता है, जो दो समुद्रों को काठ कर एक में सिला देती हं। 
पानी के जहाज संसार के एक कोने से दूसरे कोने तक लोगों की सभ्यता-संस्कृति 
पहुँचाने में सहायक सिद्ध हुए हें । कहना न होगा कि यूरोप की व्यापारिक सत्ता 
इन जहाजों के बल पर संसार सें परिव्याप्त हुई थी । इन्हीं के द्वारा उन्होंने संसार 
के कोने-कोने के राष्ट्रों को अपना बाजार बनाया । 

द्ारंभ में समुद्रों में विशालकाय पोतों का उपयोग होता था। भारत में 
तो बौद्धकाल में इनका प्रयोग पर्याप्त रूप से होता था । बुद्ध धर्म तथा संस्कृति 
के संदेशबाहक इन्हीं जल-पोतों द्वारा चोत, जापान, तक पहुँचे थे। अंग्रेज भी 
भारत में इन्हीं के द्वारा आये, पर आधुनिक यातायात के अन्तर्गत वाष्पचालित 
जहाज आते हैं जिनका प्रारंभ १८वीं शती से ही विश्व में आरंभ हो गया था। 
इंगलेड इस क्षेत्र में विश्व का नेता रहा हू, प्रथम युद्ध तक । 

इन जल मार्गों के द्वारा भी आवागसन के साधन सुगम, सस्ते, सरल तथा 
अधिक उपयोगी सिद्ध हुए हूं । 








( १४ ) 
आकाश मार्ग 


पोराणिक ग्रंथों में उड़न-खठोलों की चर्चा तो मिलती है । आधुनिक युग 
में आकाश में वायुयान के नाम से उड़न-खटोले हवा को चौरते हुए मानव की 
आवश्यकता पूर्ति के उपादान के रूप में दिखायी पड़ते ह। 

प्रारंभ में ये सेनिक और सवारी के काम के उपयोग में ही आते थे । फिर 
भी जिस द्र तगति से बाथुयानों का निर्माण हुआ है या हो रहा हे, उससे यह आवा- 
गमन के ग्न्य साधनों की भाँति ही मानव को उच्चत बनाने में सहायक हुआ है । 

ये आवागमन के सर्वाधिक द्वुतगामी साधन हेँ। युद्ध में ये सामान, 
सेनिक और व्यक्ति सभी के लिए परिवाहक के रूप में उपयुक्त हुए हैं। आवागमन 
के साधनों में आज इनकी सामारिक महत्ता सर्वाधिक है । 

अब तो डाक, दवा एवं शअ्रन्य आ्रवश्यक छोटी वस्तुएँ इनके द्वारा एक स्थान 
से दूसरे स्थान पर भेजी जा रही है । सवारियों के उपयोग में तो ये पहले से ही 
श्रा रही है । प्रथम विश्व-युद्ध के बाद इनका प्रयोग बढ़ा है और असामान्य स्थिति 
में; यथा अकाल, सामरिक संकट आ्रादि में इनके द्वारा परिवाहन सम्बन्धी की 
गयी सेवाएँ अन्यतम हें । 





सड़के 


..._ यद्यपि सड़कें प्राचीनतम यातायात का साधन रही हूं किन्तु १६वीं 
शताब्द में रेलों के व्यापक प्रयोग के कारण इनकी महत्ता यातायात के साधन के 
रूप में दब सी गयी थी । केवल लोग टसटम, बरघी, एक्का, बेलगाड़ी आदि 
के लिए ही सड़को का उपयोग करते रहे । 

आ्राधुनिक विश्व का सर्वप्रथम श्रौद्योगिक देश इंगलेण्ड ही है । वहाँ भी 
यही स्थिति हुई । यद्यपि भारतवर्ष में रेलों की उतनी अधिक व्यापकता न 
होने के कारण ग्रामों के अनेक क्षेल रेल के लाइन की परिध॑ में न पड़ सके 
इसलिए सड़क की यात्रा का महत्व उतना कम नहीं हुआ कितना कम्त विदव 


जज 


के उन ओद्योगिक देझ्ञों में हुआ जहाँ पर रेलों का जाल-सा बिछ गया हूँ । 








( १५ ) 


परिवाहन के पुराने साधन थोड़ी दूरी की सवारी यात्रा या कुछ छोटी 
सीमातक माल ढोते के कार्य में ही लाये जा सकते थे / क्योंकि एक तो उनकी 
गक्ति सीमित, दूसरे लम्बी यात्रा के वे सर्वथा अनुपयुकत तथा तीसरे उनपर 
खर्च अधिक पड़ता था। इसलिए ऐसा दृष्टिगत होने लगा था उन देशों में 
जो औद्योगिक प्रगति के पथ पर काफी अग्रसर हो चके थे सड़कों का महत्व 
व्यापार, उद्योग की उन्नति में नहीं के बराबर होता जा रह! है । रेलों का मह॒त्व 
स्वंत्र परिव्याप्त हो गया था । देलफोर्ड और सेकडम जेसे विश्वविख्यात सड़क 
की उन्नति के प्रयोगकर्त्ता इंजीनियरों के सुन्दर प्रयत्न पर पानी फिर रहा था क्योंकि 
ओझोद्योगिक ऋन्‍्ति सर्वत्र व्यापक रूप से अपना प्रभाव दिखा रही थी । लोग व्यापा- 
रिक एवं ओद्योगिक उन्नति के लिए सस्ते से सस्ता और अतिद्र॒तगामी 
परिवाहन चाहते थे। वर्तमान सदी के आरंभ में मोटर-गाड़ियों का 
बेयक्तिक उपयोग सड़कों पर होता दिखने लगा । उसमें परिवर्तन, परिवद्धेन, 
संशोधन हुए ओर सड़क पर टुक-टुक चलने वाली प्रारम्भिक कारों ने पुनः सड़कों 
का भाग्य पलट दिया । आशा की ज्योति सड़कों की श्रीवृद्धि का संदेश लेकर आयी 
और सड़कों को महत्ता अन्तर्देशीय-यातायात में इतनी अच्छी तरह स्थापित हुई कि 
श्राज सर्वत्र मोटर-कारें, बसे अ्रपती विजय-यात्रा की कहानो सड़कों पर कहती चलती 
हैं और जितने व्यापक रूप से अन्तर्देशीय आवागमन के साधन के रूप सें इनका उप- 
योग हो रहा है, उसकी महत्ता अक्षण्ण है । 

इन सोटर-गाड़ियों के विकास की कहानी आवागमन के साधनों के विकास के 
इतिहास में अत्यन्त महत्त्वपूर्ण अ्रध्याय जोड़ती हे । 


0-० बैंक १४५ ००- 














धरती पर के परिवाहुत के साधन ( १ ) 


जहाँ रेलों की पहुँच नहीं, श्राधुनिक परिवाहव के रूप में मोटर की सवारी 
बहुत अच्छी होती है । भारतवर्ष के हजारों गाँवों का सम्बन्ध अ्रभी रेल से नहीं 
हो पाया है । रेल के अभाव में इन स्थानों के लिए मोटर बहुत ही उपयोगी सिद्ध 
हो रही हूँ । रेलगाड़ी को केवल पटरी पर ही चलाया जा सकता हूं पर सोटर 
को इच्छानुसार और जिस समय चाहे जहाँ तक रास्ता मिल जाय, ले जाया जा 
सकता है । जीप आदि को ठो खेतों आदि में से भी ले जाया जा सकता हे । 

सोटर के आविष्कार का श्रेय गोल्सवर्दी गर्नो को हैं । इसने सन्‌ १८२७ 
में १५ मील की गति से चलने वाली गाड़ी बनाई थी । सन्‌ १८६० में लेंवायर 
नामक मनुष्य ने गस से चलने वाला इंजन बनाया । सन्‌ १८८७ सें पेट्रोल द्वारा 
गाड़ी चलाने को विधि का पता लगा और वास्तविक मोटर जिसे मोटर कहा जा 
सके, वह सन्‌ १८८६ में बनी । इसी समय के लगभग जर्ूूव वेज्ञानिक कल॑वेज़ 
ने भी मोटर तेयार की । मोदर का इंजन रेल के इंजन से भिन्न होता है । उससें 
गैस द्वारा अन्दर ही अ्रग्नि उत्पन्न होती हैं । इसलिये इसे इंटर्नल कष्बस्ट्ना 
(47027779.] ८077 075007 ) या आन्तरिक तापवाला इंजन कहते हैं । 
पहले मोटर में रबर के ट्यूब नहीं लगते थे । पहिये लोहे के होते थ, इस कारण 
इसके चलने में बहुत आवाज होती थी । पर धीरे-धीरे सुधार होता रहा श्लोर मोटर 
के ढाँचे ओर पहिये के रूप-रंग में बहुत प्रगति हुई है । उन्नति की गति इतनी 











तेज हैँ कि प्रति वर्ष एक नया साडल निकलता है, जो कलात्मक तथा झाकर्षक 
होता है । इसकी चाल भी १५ मील प्रति घंटे से बढ़ कर ३०० मील प्रति घंडे 
तक पहुँच चुकी हे । सोटर को अधिक से अधिक ६० या ७० मील ह्ति घंदे 
की गति से और झशौद्यतव २० से ४० सील फी घंटे की तेजी से चलाये! जाता हैं 


भोटर जाशीे १४ से २५ घोल की गति से चलाई जाती है, वर्षोकि इसका दज 
न जगत आगे जाने मे अमन द्ः ह 
अधिक होता है, लेज चलाने से पुल जह्दी घिस जाते है । 
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चलाते ही गैस फूड उठती हैं और पिस्टथ-शब तेजी से स्वर्य पहियों को घमाने 
लगता है । गैस का धेड़ाका पिस्टन को बाहर की ओर फेंक देता हैं और पहिये 
का वजन उसको बाहर की ओर फ्रेंकता रहता है, इस प्रकार आटे की चक्की का 
इंजन चलता हैं । मोटर के इंजन में पहले पिस्टन सिलिडर में नीचे की ओर कर 
दिया जाता हैँ, इसके बाद पेट्रोल की भाष हवा के साथ कारब्यूरेटर से वाल्व के 
द्वारा सिलिडर में पहुँचाई जाती है। इसी समय सिलिडर के अन्दर विद्यत 











( £ै८ ) 


| की चिनगारी से पेट्रोलवाली भाष को जला दिया जाता हें, इससे सिलिडर के 
अन्दर शक्ति उत्पन्न होती है जो पिस्टव को बाहर को ओर ढकेलती हैँ । कार- 
ब्यूरेटर द्वारा पेटोल की भाष से मिश्रित हवा बराबर पहुँचती रहती है और बार- 
बार शक्ति उत्पन्न होती है, जिससे पिस्टन अन्दर-बाहर घूमा करता हूँ । इसका 
सम्बन्ध पहियों से होता है । पिस्टव की गति इतनो तेज होती है कि एक मिजट 
सें लगभग १००० चक्कर लगाता है । बार-बार के विस्फोट से बहुत श्रावाज 


होती है, उसको दबाने के लिए साइलेन्सर (56४८८) लगाते हैं ।. 


बार-बार के विस्फोट के कारण सिलेंडर बहुत गर्म हो जाता है । इसको ठंडा 
रखने के लिए रेडियेटर में पानी डाला जाता है ओर गर्म पानी को ठंडा करते 
रहने के लिए भी इंजन में व्यवस्था रहती है । इंजन के आगे का पंखा पानी को 
ठंडा करता रहता हैं । इसके श्रतिरिक्त इंजन के आगे का भाग जालीदार बजा 
होता हँ जिससे हवा श्रन्दर पहुँचती रहती है । दूसरा उपाय यह भी किया जाता 
हे कि सिलिडर के अधिक से अधिक भाग को ताय वितरण के लिए खुला रखते हैं । 
ड्राइवर जित स्थाव पर बठता हे वहाँ इंजन के नियंत्रण के लिए बहुत से बटन 
होते हैं । पहियों का सम्बन्ध एक गोल हेंडिल से होता हे जिसमें लिवर लगा 
होता है । गोल हँेडिल को घुमाने से मोटर के अगले दो पहिये ड्राइवर (चालक ) 
'की इच्छानुसार वांछित दिशा में मुड़ते हैं । चलती मोटर को रोकने के लिये दो 
अकार के ब्रेक होते हैं । एक ब्रेक ड्राइवर के पेर के नीचे होता है जिसको दबाने 
से गाड़ी रुक जाती है । इप्के अतिरिक्त एक हाथ का ब्रेक होता हे जिसको हाथ 
से पकड़ कर खींचते हैं। जब एकाएक गाड़ी रोकनी होतो है, तब दोनों ब्रेकों 
का प्रयोग किया जाता हु और गाड़ी एक झटके के साथ खठ से रुक जाती. है .। _ 
छी गाड़ियों की पहचान उनके घिलिडरों और हार्स-पावरों से होतो 
है । इंगलेग्ड के मोटरों की. सजबूतो ओर शक्ति उनके हार्स-पावरों से पहचानी 
जाती है । एक हासें-पावर की शक्ति ४०१ सन वजन उठाने या खींचने के बरा- 
'बर होती हैँ । अमेरिका से आनेवालो गाड़ियों को मजबूती को पहचान उनके 


सिलिडरों से होतो है । इंजनों की बनावट में बहुत उन्नति होतो जा रही है । 
इसमें कम्त से कमर पुज से कास चलाने:की चेष्टा हो रही है।॥ कितने. ही इंजनों' 


2 दा मम की कप कर पतली गन विन 
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को चलाने के लिए बाहर से हेंडिल लगाजा पड़ता है, पर बहुत से इंजनों में ड्राइवर 
झपने स्थान पर बेठे-बेठे ही सेल्फ-स्टार्ट र की सहायता से इंजन चला लेता है । 
गाड़ी को चलाने के बाद ग्रेयर' बदलना पड़ता है । गेयर' से गति ठीक होती 
हैं । यये ढंग की गाड़ियों में गेयर अपने आप बदलता रहता है । इसको पलइड 
ड्राइव वाला गेयर कहते हैं । जीप कार मे डिफ्रेंशियल गेयर (िरिटि/६7- 
धं० (४८४०) होता है जो आगे और पीछे दोनों में लगा होता है । जब 
एक पहिया कीचड़ या गढ़े में फेस जाता है, तब दूसरा गेयर पहिये को धक्का द 
देकर आगे बढ़ा देता है । उबड़-खाबड़ जगह में भी जीप बड़ी अच्छी तरह से 
चलती हू । इसी से इसको सेनिक कार (जीप) कहते ह । 

बाडी की बजावठ की दृष्टि से सोद़रे कई प्रकार की होती हैं । जिस मोटर 
की छत समेटी नहीं जा सकती हे, उसे सेलन-कार कहते हु । अधिकतर कारें 
सेलून-कार ही होती हैं। जिस मोटर की छत इच्छानुसार समेटी और लगाई 
जा सकती है उसे ह॒टर' कार कहते हैं । जीप ट्टर' कार हे क्योंकि इसकी छत 
( स्०00 ) समेटी और लगायी जा सकती है । एक गाड़ी होती है, जिसे 
'स्टेशल-बेगन” कहते हैं । यह बड़ी होती है । स्ठेशन-बेगन के ढंग की गाड़ी में 
जब पिछला भाग खुला रहता है तब उसे पिक-अ्प' कहते हूं, और पीछे की झोर 
बेंच की-सी सीटें लगी होती हैं । बड़ी मोटर को जिसमें १५, २० या ३० व्यक्ति 
बैठ सकते है बस' या लारी' कहते हैं । लारी दो तल्‍ले की. भी होती है । इसमें 
अधिक यात्री बेठ सकते हैं । कलकत्ता, बंबई, हंदराबाद, आदि में दो तल्ले 
की मोटरे प्रयोग में आ रही हैं । रोल्स रायलस, थन्डरबोल्ट, फोर्ड, शिवर-लेट, 
ब्यक, ब्लबर्ड, मारगन, सरकरी, शिवालियर और आस्टिन श्ादि प्रसिद्ध 
मोटरों के नाम हैं । 

बोझा ढोने के लिए, अलग ढंग की सोटरों का निर्माण होता है जिसका पिछला 
भाग खुला रहता है और जिसका आकार भो लम्बा होता हूं । इस खुले भाग में 
सामान रख दिया जाता है । बरसात से रक्षा के लिए त्रिपाल आदि की व्यवस्था 
भी कर ली जाती है। बेंकों आदि के लिए बाडी. चारो तरफ से घिरी बनायी . 




















(हक | 

जाती है, ताकि मृह्यवाव वस्तुएँ भी सुरक्षित रूप में स्थान्तरित की जा सकें । 
बंदियों के लिए लोहे की जालीमढ़ी बाडी' का निर्माण किया जाता हूं । 

मोटर ड्ाइवरों को सोटर चलाने के लिए लाइसेन्स लेना पड़ता हैँ । लाइ- 
लेन्स इस बात का ग्रमाण होता है कि झोटर चलानेबाला मोटर चलाना तंथा 

ओर डेफिक के सभी नियमों को जागता हैँ। रास्ते की बनावठ के बारे मे 
सड़कों के किनारे चिह्न लगे होते हैं, जिससे पता चलता रहता है कि आगे कोना, 
घोड़ या पुल आदि हैं। सड़कों पर कहीं-कहीं सोटर की गति के विषय में आदेश 
पैले हूं, जेसे गाड़ी धीर एडथे, दस मील की गति से, शोश न कीजिए, 
अस्पताल हूँ, आदि । गा 

मोटरों का विकास 

मोटर के विकास की कहानी का प्रयम अध्याय वहाँ से आरंभ होता है, जहाँ से 

बाह्प-चालित इंजनों को आयार बनाकर सोडर का संचालन सड़कों पर प्रारंभ कय 


हब आा | पर थ॑ काष्य चाहशरत प्रारब्क शबस्था कर आर पबशाजक 
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सा! गण के हि पक. दग् ुल न्पो पे स्ृ अंजप द्यासाऋ। । लक ६४ ०७ | ७:48 ग् १ 
साथन-पप्यज्ञ रेलों के साधने डठट न सकी | प्रतित्यर्डा को होड़ र॑ सो श्ल 


67... नसका । साथ डी का इतने जम पर्य्थो ५ 
इक न सके थे हो कर का इतना अधिक बोझ इसके सत्य शढ़ा गया एफ 
प्रशुकल होकर रहीं । इंगलेण्ड में जहाँ इनका सर्वग्रथप्त प्रयोग शारंण हुआ वहां 


इलके विकास का प्रथम पररच्छेद आशए से राता रहा 

दूसरा अध्याय इनके विकास का सन्‌ १८८ से आरंभ होता है, जब डेमसर ने 
कम्बस्टन इंजन का आविष्कार किया । १८६४ में पहली बएर इंगलेण्ड की सड़कों 
पर लोगों ने घेट्रोल द्वारा संचालित मोटर-गाड़ियों को दोड़ते हुए देखा । पहुली 


बार जनता का ध्यान इस ओर गया और प्रथम बार के मोटर के प्रयोग के प्रति जनता 
में जो अ्रतासस्‍्था की भावना व्याप्त हो गयी थी--उसमें परिवर्तत दिखायी पड़ा । 


जनता इस ओर उन्मृख सी दीखने लगी । रेलों से प्रातस्पर्डा के सम्बन्ध में अब की 
बार मोटर-यातायात ने दढ़ता दिखायी । इसका प्रयोग अ्रधिकतर सवारी गाड़ी 
के रूप में होता रहा । 

लगभग बीस वर्ष पश्चात प्रथम विश्ृवयुद्ध प्रारंभ होने के अवसर पर इसका 


उपयोग व्यापक रूप से आरंभ हा । सन्‌ १६१४ से सन १६१८ तक ग्रत्यन्त द्रत- 
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गति से मोटर का आन्तरिक उपयोग किया गया । सड़कों के भाग्य फिर लौटे । 
इसका श्रेय द्वितीय-विश्व युद्ध की आवश्यकता तथा पेट्रोल द्वारा मोटर के चालित 
इंजनों को है । अबकी बार व्यापक रूप से सामानों के ले जाने और ले झाने के लिये 
भी सोठर का उपयोग सर्वत्र व्यापक मात्रा में किया गया । इस सीसा तक विजय 
मोटर परिवाहुन की कही जा सकती है कि देश के यातायात में रेलों का एकाधि- 
कार इस बार सिट गया । सोटरों की उययोगिता से - रेलों की उपयोगिता के 
समक्ष जनता एवं व्यायारियों दोनों के मध्य में ग्रपमी मान्यता स्थापित करवा ली । 

मोटर का उपयोग व्यायएरिक सामानों एवं व्यक्तियों के स्थाब्तरण के लिए 
व्यावक पारिमाण में किय्य जाने लगा । जिन स्थानों में रेजें नहीं थीं, वे उन स्थानों 
को अपेक्षा अधिक अनुप्राणित हुए, जहाँ पर रेलें थीं | उदाहरण स्वरूप इंगलेए्ड 
का साउथ वेल्स, जो खनिज सम्पत्ति की दृष्टि से अत्यन्त महत्वपूर्ण था रेलों के अभाव 
में उदासीन पड़ा था । वहाँ मोठरों ने उसको झत्यणिक उपयोगी बना इंगलेण्ड के 
सम्मान को आगे बढ़ाया । 

. सोदर के विकास की कहानी का चोथा अध्याय उसके बाद आरंभ होता है । 
 श्रत्तप्रान्‍्तीय व्यापार में इनका उपयोग और भी व्यत्क ढंग से आपरंज हुआ । क्योंकि 
आविष्कार सोटरों के इंजन की संचालन कार्य-ए्रणाली को सरल, शुगम तथा 
दृतगति बनाने का कार्य करते गये । श्राज मोदर यबाताथात के साधन के रूय 
में 'विदय भर में व्यापक रूप से परिवाहन के आवश्यक साधन का रूय ग्रहण 
कर खकी हूं । . युद्ध के समय भी इसके व्यायक उपयोग ने इसकी प्रगति को और 
आगे बढ़ाया है । इसकी घफलता इसी बात से समझी जा सकती है कि १६४६ में 
भारत जैसे श्रद्धावकासत ओऔद्यो गिक देश सें लोगों ने सवारी तथा माल ढोने के लिए 
२६६६६६९ सोटर-गएईड्यों का उपयोग किया । 

अफ्र 
सोटर यातायात का संगठन दो भागों में विभकत है, क्योंकि मोटर का उपयोग 
यश तो सामान ढोने के लिए या सवारी के काम के लिये किया जाता है । व्यवहार 
की इ छिट से सबवारी-मोटर और साल-सोटर दो विभाग मोटर यातायात के लिये 
किये जा सकते हैं । | 
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मोटर-पबातायात 
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सवारी यातायात माल का यातायात 
। पे जता. -«साप्िकअंपककअपा चापा-झ.. --->नब्पपनल्‍न नम । 5७ ७७७७७ए७७छए का 
लावेजनिक वैयक्तिक साथ्वंजनिक निजी 
. यात्रायाद धा्तबवात ह यातायात... यातायता 
मल 
() सरकारी. () जिंजी कारें () स्थानोथ () सरकारी 
द ओर मोहरें यातायात के [लिए (9) निजी 
(0) किराये की (४) झशोटर (7) लब्बी याता- (7) संस्थान 
साइकिलें घाल के लिए 


(7) बली्ारिग (निकासी) 
यातायात के लिये 
सवारी की मोटरें भी उय्योग के लिये दो प्रकार की होती हैं । एक तो वे 


जिनका उपयोग निजी रूप से . किया जाता है । जिसके व्यवहार करने का द्वार 


काका 


सर्वसाधारण के (लए खुला नहीं रहता । दूसरे प्रकार को वे मोटर गाड़ियाँ हूं, 
जिनका व्यवहार सर्वताधारण-सवारी के (लिए नियमान पार भाड़ा देकर किया जा 
सकता है । इसे सार्वजनिक मोटर यातायात की संज्ञा और पहले को बेपशितिक 


यातायात की संज्ञा दी जा सकती है । 


बेयक्तिक कार्यों के लिए अधिकांशतः सोदर साइकिलों या कारों का उपयोग 
किया जाता है । विगत वर्षों में विश्व में मोटर-कारों के उत्पादन में हेलाहेल मच 
जाने के कारण वेषक्तिक रूप से मोटर साइकिलों तथा निजी कारों का उपयोग 


संसार के संभी देशों में बढ़ रहा हैं । द्वितीय यहा युद्ध के बाद तो इसकी गति और 


तीन हुई है । ये निजी कारों सनोरंजन और व्यायारिक दोनों प्रकार के सवारी 
यातायात के लिये उपयोग में लायी जाती 
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इसके द्वारा एक स्थान से दूसरे स्थान पर व्यक्तिगत रूप से लोग आते-जाते 
हैं। इसके द्वारा प्रस्तुत सुविधा ने व्यापारियों, उच्च-कर्मचारियों, यात्रियों 
आदि को काफी प्रभावित किया है; क्योंकि इसमें व्यक्ति की स्वतंत्रता, मर्यादा 
तथा यात्रा की सरलता का सुन्दर ढंग से परिबोध होता है । 

सावेजनिक मोटर गाड़ियाँ सवारियों को किराये या पुरस्कार के आधार पर 
एक स्थान से दूसरे स्थान तक ले आती, ले जाती हे । सार्वजनिक मोटरगाड़ी 
दो प्रकार की होती हे, जिसमें पहले को स्टेज कैरेज और दूसरे को एक्सप्रेस करेज 
कहते हू । पहले भाँति की व्यवस्था स्थानीय मुसाफिशों की सेवा के लिये होती 
हू । ये मोदर गाड़ियाँ थोड़ी-थोड़ी दूरी पर सवारियों को चढ़ाती और उतारती. 
हूँ, इनका उपयोग प्रायः नगरों या नर के पड़ोस के क्षेत्रों में होता है । 
कभी-कभी दो छोटे-छोटे उपनगरों के बीच भी ये चलती हैं और बीच में पड़ने वाले 
गाँवों में भी रुकती है । दूसरे प्रकार को गाड़ियाँ लम्बी-यात्रा के लिये होती हैं, 
और सामान्यतः बहुत दूर-दूर पर निश्चित स्थानों पर रुक कर सवांरियों को 
उतारती और बैठाती हैं । यद्यपि इनकी गति रेल की अपेक्षा कम होती है, तो 
भी किराया इनका सस्ता होता है तथा सुन्दर ग्रामीण दृश्यों को देखने का अच्छा 
अवसर मिलता हूँ । 

सामान ढोने वाली मोटर गाड़ियों के नाना प्रकार होते हैं जिनमें से श्रनेक 
तो व्यापारिक संस्थाओं की होती हें ओर उन्हीं के माल ढोने के शिजोी कास से 
आती हैं । उनमें से कुछ तो अ्र्द्ध सरकारी संस्थाओं की भो होती हैँ जो उनका 
कार्य करती हूँ, यथा स्थृम्िस्पिलबोर्ड, डिस्ट्रिक्ट बोर्ड तथा कारपोरेशज को ट्रक 
कड़ा-करकट ढोने, पानी छिड़कने आदि कार्यों में आती हैं। सरकारी 
द्ुकों पर सरकार से सम्बन्धित माल ढोया जाता है । बहुत सी निजी माल ढोके- 
वाली गाड़ियाँ केवल अवने संस्थान के काम के लिये रहती हैँ पर कभी-कभी काम 
की कमी रहने के कारण ठीके के आधार पर दूसरे लोगों का माल भी ढो देती हे 
यद्यपि आधिकारिक रूप से उन्हें किराये पर चलने का अधिकार नहीं है । इनको. 
यात्रा की दूरो लम्बी ओर छोटी दोनों हो सकती हे ॥ यातायात के लिये नियुक्त 
इ गलेण्ड के रायल कमीशन के विचारानसार तोस से पचास मील तक की दूरी. 

















श्डें ) 


छोटी यात्रा की परिधि में प्राती है और इससे अधिक की दूरी बड़ी यात्रा के अन्तर्गत 
मानी जाती है । प्रायः ये दूक्के ऐसे ही साल ढोने का ठीका लेती है, जिसमें ये दिन 
भर में पुनः बापस लोट झायें । यदि यात्रा में कई दिच लगने की संभावना होती 
है तो इतका किराया रुकने तथा ड्राइवर आदि के खर्च आदि के कारण बढ़ा दिया 

जाता है । इन्हें होलेज' ठीकेदार कहा जाता हैं । क्‍ 
जो गाड़ियाँ किराये पर चलती हें उन्हें सावेजलिक मोटरगाड़ी को सेंज्ञा 
दी जाती है । इसके लिये विभिन्न देशों सें अपने देशों के वियमानुसार मोटर 
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द मोटर और मोटर साइकिलें प्रचारात्मक कार्य में 
के मालिकों को लाइसेन्स लेना पड़ता है । साथ ही इस बात का प्रतिज्ञा पत्र भी 
भरना पड़ता है कि वह अपनी सवारी गाड़ी सार्वजनिक हित के अनुकूल सुन्दर 
हंग से रखेंगे और उल सभी वियमों का पालन सुचारु रूप से करेंगे, जो लियमतः 
'उनके लिये निर्धारित है | मोटर के ड्राइवर और कंडंक्टर के लिये लाइसेन्स 
लैना आवश्यक है । यह लाइसेन्स तबतक नहीं दिया जाता जबतक ड्राइवर 








( २५ ) 


की कार्य-पदुता का परीक्षण नहीं कर लिया जाता । साथ ही उनमें आयु २१ 
वर्ये और १८ वष की ड्राइवर और कंडक्टर होने के लिए होती चाहिये । यह लाइ- 
' सेन्स एक निश्चित अ्रवधि के बाद, जो प्रायः वर्ष भर का होता है पुर्नर्चालित किया 
जाता है. । इसके पुजर्चालन का प्रमाण-पत्र तबतक नहीं दिया जाता जबतक 
की भलीभाँति यह जाँच व कर लिया जाय कि मोटरणगाड़ी अच्छी स्थिति में है 
और तत्पंबंधी कार्य के लिये बिलकुल दुरुस्त है । 

कुछ लोग माल ढोने की गाड़ियाँ खरोद कर केवल किराये के व्यवसाय ' के 
लिये माल ढोते हैं, और कुछ लोग निजी व्यवसाय के लिये उसका' उपयोग करते 
हू, पर प्रत्येक परिस्थिति में गियम के अनुसार सोटर को दुरुस्त रखना, निर्धारित 
वेग के अनुसार उसको हॉकजा, माल ढोने को निर्धारित बजनब की सीसा से 
झधिक माल ने ढोना, जिर्धारित समय तक हो मोटर से काल लेसा, भ्रावश्यक 
होता है । साथ ही पथ पर चलने के लिये जो नियम हें उनका पालम करना 
आवश्यक हे । द 

औद्योगिक विकास की दृष्टि से जो देश या स्थान उच्चत हैँ वहाँ शाल ढोने 
के लिये एक और व्यवस्था होती है, जिसे निकासी यातायात 'किलयरिंग हाउस” 
कहते है, ये लोग एक प्रकार के मध्यस्थ होते हैं जो ऐसे लोगों के बीच जो अपना 
माल भेजवाना जाहते हैं और ऐसे लोग जो अपनी मोटर गाड़ियों द्वारा माल 
ढीने का व्यवसाय करते हूँ के मध्यस्तथ का कार्य करते हूं । यदि ये सध्यस्थ 
ईमानदारी पूर्वक अपना कार्य करें तो इनसे अनेक लाभ होते हैं | यथा, मोटर: 
वाला अपनी सजदूरी सीधे इलसे पा जाता हैँ तथा व्यापारी के यहाँ दौड़ने से बच 
जाता है और उसे हिसाब-किताब रखने में भी सुविधा होती है, क्योंकि निर्धारित 
ससय पर उसे रकस मिल जाती है और ग्राहक की खोज में भटकना नहीं पड़ता । 
कुछ क्लियरिंग हाऊसों के पास गराज' होता है और वे इन साल ढोनेवाले 
 सोटरों को पेट्रोल भी उधार देते हैं, जिससे मोटरवाले लाभान्वित होते हैं । माल 
ढलानेवालों के लिये भी ये लाभग्रद होते हैं, क्योंकि वे मोटर ढूंढ़ने की परेशानी 
से बच जाते है और उनके सामान की सुरक्षा का दायित्व एक अच्छे क्लियरिंग 
हाऊत के मत्थे रहता हे जिससे वे परेशानियों से मुक्त रहते हैं । 
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प्रोटर का उपयोग 


भारत में इधर द्रतगति से मोटर का उपयोग बढ़ रहा है। ज्यों-ज्यों 
समय बीतता जा रहा हे,त्यों-त्यों लोग मोटरकी महत्ता तथा आवश्यकताका अनुभव 
करते जा रहे हैं । विदेशों में विशेष कर अमेरिका आदि समुन्नत देशों में प्रायः 
प्रत्येक मध्यवर्गीय परिवार में मोटरों की औसतन व्यवस्था हैं । पर भारत के 
लिए यह बात अभी भविष्य का स्वप्व हें क्योंकि ओद्योगिक दृष्टि से भारत ग्रभी 
बहुत पिछड़े हुए देशों में है । यहाँ पर अभी तक एक भी मोटर का ऐसा कारखाना 
नहीं खोला जा सका जिसमें मोटर का सम्पूर्ण निर्माण किया जा सके । बिरला 
बदर्स की ओर से हिन्दुस्तान सोटसे का कार्य अ्रभी कुछ वर्षों से ही आरंभ हुआ 
है, जिसमें विदेशों से आयी कम्पनियों के विभिन्न-विभागों को संलग्य कर सोटर 
गाड़ी का निर्माण किया जाता है । यहां पर बनी मोटरें हिन्दुस्तान और स्टुडीबेकर 
स्टडी बेकर काफी जन-ग्रिय हुई है । मोटर के विकांस में एक कठियाई यह भी पड़ 
रही हूं कि अच्छी सड़कों का अभाव देश सें है । इस उद्योग के संस्थापम के लिए 
बहुत बड़ी पूंजी की आवश्यकता पड़ती हे । देश में इतनी पूंजी नहीं कि इतना 
बड़ा उद्योग चलाया जा सके । पूंजी का अभाव तो इतना श्रधिक बढ़ गया है कि 
बहुत से छप्ते कार्य जो मोटर के निर्माण से भी अधिक देश के लिए झावद्यक हु 
पूजी के अ्रभाव मे पनयाये नहीं जा पा रहे है । 


सरकार इस समय भारत से धव बाहर नहीं जाने देगा चाहती । इसलिए 
वह इस बात का प्रयत्य कर रही है कि विदेशों से कम से कम्त सामान अपने देश 
में आये । इसी के वशीभत हो उसने बाहर से आनेवाली अन्य वस्तुओं के साथ 
मोटर पर बहुत ज्यादा कर लगा दिया हैँ। इस कारण बहुत से लोग खरीदणा 
चाह कर भी मेंहगी पड़ने के कारण मोटर नहीं खरीद पाते । 


नीचे एक चार्ट दिया जा रहा है जिससे यह प्रकट होता है कि बिद्वव के अ्रन्य 
श्रौद्योगिक राष्ट्रों के मुकाबले हमारी कितनी दयनीय स्थिति हे सड़कों के 
सम्बन्ध में । | द 
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प्रमूख देशों की सड़कों की लम्बाई 


देवा. मोटर-यातायात के मोटर यातायात के लिए सड़कों की 
उपयुक्त सड़कें... अनुपयुकत सड़कें लम्बाई 
भारत १,८१,४०६ ५७,५७५ . २३९,०८१ 
संयुक्तराष्ट्र अमे- 
स्का ( १६४० ) १०,००,००० २०९,००० ३००९६,००० 
इंगलेण्ड (१६९३९) १६०,१२० १९,१७०. १७९६,२६० 
फ्रांस (१९३६) द ४०५,०९८ 


इय सड़कों के उत्थान के लिए जो योजतजा बनायी गयी हैं उस योजना का 
विकास कुछ आवश्यक परिस्यितियों के वशीभूत हो सेकठ-प्रस्त हो गया हैं । 
उन कारणों का उल्लेख पहले ही किया जा चुका है । नीचे दिये गये चार्ट से यह 
बात प्रकट होतो है कि भारतवर्ब की क्या स्थिति है। लड़कों की लम्बाई, 
मोटर के उपयुक्त सड़कों की लम्बाई, १० लाख व्यक्तियों के पीछे सड़कों की 
लम्बाई, मोटर के उपयुक्त तथोकत प्रकार के सड़कों की मोटर के उपयुक्त लम्बाई 
एक हजार बर्ग मील के पीछे सड़कों की लम्बाई, तथोकत मोटर के उपयुक्त सड़कों 
को लग्बाई आदि आंकड़े दिये गये हें । बह इस तथ्य को प्रकट करते है कि भारत- 
वर्ष में जो सड़कीे सौभाग्य से हैं; उनका एक अंश मात्र ही मोटर चलाने के 
उपयुक्त है । यह दुर्भाग्य इस श्र्थ में है कि परिवाहन के साधनों के अभाव में देश 
की प्रगति को धक्का लग रहा हैं । 

भावी योजया का जिसकी चर्चा नागपुर-पोजना के अन्तर्गत हुई है इस चाएं 
में आंकड़ा दे दिया गया है । 
सड़कों के विकास की योजना मीलों में 


। - बततेमान: नागपुर-योजना 
१-सड़कों की लंबाई-(१९४३) २३६,०८९१ ३८५,२२६ 
'२-मोदर के उपयुक्त सड़कें (१ ६४३, १८१,४०६ र्णह,दशर 
“३-प्रति दस लाख व्यक्ति सड़कों की लंबाई ७४९.८६ १,२०८.१८ 
०४ गन »मीटेर के उपयुक्त. ५६८-९६९ ६०९.१४ 
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आधुतिकतम नई मोटर जिसमें बैठकर व्यक्ति सभी आधुनिक सविधायें 
प्राप्त कर सकता है । उपहार के रूप में दी जा रही हैं. 
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५-एक हजार वर्ग सील के भीतर सड़कों क्‍ द 
की लम्बाई १९६४४ «०0 टञक० १६:५३ 
६-. ,, . » सोटर के उपयुक्त १४९६.०६ | * २३८.१७ 
सार्च १६९४६ में भारतवर्ष में मिजी मोटर गाड़ियों की संख्या जो जनता के 
कार्य सें आती रहीं । उनकी संख्या प्राप्त करों के अनुसार ऋमशः २६९, ६६६ 
मोटरें, २९८१० मोटर साइकिलें, १३३, ३६९ मोटरकारें, १०,६०७ किराये 
की कारें, २७२७५ किराये की सवारी मोटरें ७२,६२६ माल ढोनेवाली मोटरें 
तथा २,६५२ विभिन्न प्रकार की मोठरें थीं। यह झांकड़ा सन्‌ १६९४५ का है। _ 
नीचे के चार्ट से यह स्पष्ट हो जाता है कि भारतवर्ष में कितनी मोटरें प्रतिवर्ष 
बाहर से उपयोग के लिए आती हैं, इनकी संख्या प्रति वर्ष बिरन्‍्तर बढ़ती जा 
रही हैं | यह भी इससे स्पष्ट हो जायेगा । 


४ जछ... भारत में मोटरगाड़ियों की संख्या 
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हहीटर साइकिलों का आयात 
२०... ”३--४४ २८,३४४ 
१६ ४४-४४ ३७,३६१ 
१६४५-४६ ७६, १४ ९ 
१६४६-४७ : २१२,५४४ 
१६४७-४८ २६१,३५८ 


सावजाती बरतने पर भी कभी-कभी ऐसा होता है कि सोटर दुर्घेटवाएँ याता- 
यात में हो जाया करतो हैं । जिउे हाति भो जब और सम्पत्ति की उठानी पड़ती 
है पर लाभ इत्तसे इतना अ्रधिक् होता है कि यह हाजि उसके मुकाबले में कुछ नहीं 
है । जो दुर्घटनाएँ हुई है और जहां तक उनका आंकड़े प्राप्त हो सके है यहाँ 
उन्हें प्रस्तुत किया जा रहा है। 
भारत में मोटर-दुंचे टनायें 


वर्ज संघातिक दुर्घटनायें 
१६४ २-४ ३ 3१५ ३,८६६ 
१६४३-४४ €५३ | ६,२२७ 
१९४४-४५ ११३४ ८,००६ क्‍ 
१६४५-४६ १,६४४ १०,६७६ 


मोटर यातायात से लाभ 
.. रैलों को आवागमन के साथन में वहीं प्रयोग में लाया जा सकता हे जहाँ तक 
. रेलों की पटरियाँ बिछायी जा सकती हैं । अ्रभी संसार के सभी भू-प्रदेश ऐसे नहीं 
जहाँ सर्वत्र रेलें चप्पे चप्पे पर प्रसारित हो चुकी हों । नदियाँ या नहरें जिनका 


33 दि 2 > व मल ट ्पिललन चुना 5 कर तट 70 22272 22225 4: 2225 ह 
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जल के आवागमन के सावव के रूप में प्रयोग होता है इंतनी सर्वव्यापिनी नजींजो.. 
धरतो के हर एक कोने को अपने आँचल में समेट सकें । यातायात के 


यात के रेल और . 
जल के साधव कितने भी विकसित क्यों ने हो जाय यह कल्पना करना भ्रम की्‌ 


सृष्टि करना होगा कि द्वार द्वार को संयोग के रूप में मिलाने का कार्य इन मोटरों 
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द्वारा सम्भव है । ऐसी परिस्थिति में प्राम के आन्तरिक भागों को नगरों एवं श्रौद्यो- 


गिक केन्द्रों यहाँ तक कि रेलबे के स्टेशनों तक से सम्बड्...करने का साधन ये सोटरें 


ही बन सकती हूँ । 


नये आविष्कारों, बये विचारों, बये मनोभावों की संदेशवाहिका का कार्य 
ये मोटर झ्राज विश्व के नगरों एवं सुदूर ग्रामों के बीच कर रही है । उद्यहरण के 
रूप में जब पहले-पहल अंग्रेज आस्टे लिया, अफ्रीका, अमेरिका श्रादि में गये, वहाँ 
पर ग्रयदी सत्ता स्थापित को । आवागमन का विधान गासन को स्थायी जगाने की 
दृष्टि से किया । उन्होंने रेलों की पंटरियाँ बिछुबायीं पर जब तक झोदरें उन 
विशाल भू-प्रदेशों के अन्तरवर्तों क्षेत्रों को आत्मसात करने के लिए उपयोग में नहीं 
लायी गयीं, तब तह अंग्रेज समुद्र के कियारे उन शहादेशों के लों पर ही रह पाये 


ये सोटरों के आवागमन के पश्चात्‌ जब उन्होंने भीतर भू-प्रदेशो से सम्पर्क स्थापित 


कर झपनी सता जमावी तब कहीं उग सुंदर प्रदेशों की अतुल धय-राहि 
से परिचिय बना सके और उसका उपयोग कर सके । इन्हीं खोदरों के शायाणयण 
को परिवाहुन के साधव के रूप में स्वीकार कर कोडदि-क्ोदि प्राणियों के रहुनेबालहे 
ग्राम्तों को उच्चति की सुन्दर रचना की जा सकती है तथा उनका भविष्य जुशारा जा 
सकता हैं । भारत के स्वतंत्र होने पर जब गत बर्ब पहले जमतान्त्रिक चुनाण के 
ग्रवसर पर यह भलीभाँति विभिन्न दलों ने पहले से ही झमसब कर लिया था कि 
जिसके पास श्रावागसन के लिये जितनी ही अधिक मोटर ग्रामीण क्षेत्रों से सम्पर्क 


स्थायय के लिए होंगी उसकी सफलता उतनी ही अधिक होगी । भ्रधार 
सफलता प्राप्त करने के लिये अत्यम्त आवश्यक था और जीप मोटरों का उपयोग 


जिस दतगति से हुश्ना उप्ते देखते हुए कहा जा सकता है कि ये ग्रामीणों में दयी 


योजनाग्रों को सफल बजाने में चेतनासम्पन्न कार्य भी कर सकती है । 


जके हारा श्राम के कुटीर उद्योगों को प्रोत्साहन मिलता है । क्योंकि उस 
क्षेत्रों से सामान आकर गगरों में अपना अच्छा बजार बना लेता है । दोनों क्षेत्रों 
“ का इससे कल्याण होता है। कुछ लोगों को रोजी मिलती है । कुछ लोगों का. 


जीवन-स्तर ऊचा उठता ह। 
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' * आवागमन के सुदूर क्षेत्रों में सम्पर्क स्थापन का यह परिणाम भो होता है कि 
सानव का क्रम अधिक गति से प्रवहवान हो पाता है | इसका परिणाम यह होता 
है श्रमकर्ता लाभ में रहता है; एक स्थान के उद्योग की प्रगति मन्द पड़ने पर दूसरे 
स्थान पर जाकर अपने श्रम की सार्थेकता का लाभ उठाने में उसे सफलता 
मिलतो हे । द 

: सुद्र ग्रामीण क्षेत्रों में जो कच्चा माल यातायात के श्रभाव में पानी के मोल 
बिकता है वह मोदर द्वारा ओद्योगिक क्षेत्रों से जोड़ दिये जाने के पदचचात्‌ अधिक 
सम्पन्न हो जाता है क्‍योंकि वहाँ पर उत्पन्न होनेवाले कच्चे माल का मूल्य उन 
क्षेत्रों में बढ़ता हे जो औद्योगिक हें । इस प्रकार विपन्न क्षेत्र को सम्पन्न बनाने में. 
भी मोटर-यातायात सहायक होता है । 

अ्रब एयरकण्डिशण्ड मोटरों तथा रेफ्रीजरेटरवाली गाड़ियों का निर्माण होने 
लगा हूँ, जिससे कच्चे सामान भी सुगसतापुर्वक उन क्षेत्रों में भेजे जा सकते हैं जहां 
उन कच्चे पदार्थों को 'माँग है। इस प्रकार भी आय के स्त्रोत के लिए ये मोटर 
गाड़ियाँ द्वार खोल चुकी हैं । 

इनके द्वारा एक बहुत बड़ा लाभ यह हुआ है कि आवागमन के सुदूर क्षेत्रों 
में माल ले जाने ओर ले आने के जो पुराने साधन हैं उनकी अपेक्षा मोटर द्वारा 
परिवाहव सस्ता सरल तथा द्वुतगामी पड़ता हैं। अ्रतए॒बव इस साधन के द्वारा, 
न केवल समय की बचत होती हे अ्रपितु उस क्षेत्र से सम्बन्धित लोग लाभान्वित 
भी होते हे । द 

आज के प्‌जोवादी युग में प्रत्येक बड़ा उत्पादक पूरे बाजार पर अपना कब्जा 
जमाना चाहता हें । ऐसी परिस्थिति में कभी-कभी जी तोड़ प्रतिस्पर्डा विभिन्न 
उत्पादकों में बाजार के लिए होतो हे । ऐसो प्रतिस्पर्डा की स्थिति में स्पर्द्धी 
इस बात का प्रयत्व करते हैं कि उनके द्वारा उत्पांदित वस्तु का बाजार निरन्तर ' 
व्यायक एवं प्रभावकारों होता जाय । नये बाजारों की खोज भी झ्ावश््यक हो. 
उठतो हु और इस बात में भी उनमें स्पर्द्धा रहती है कि किसी भी नये क्षेत्र को सर्द-- 
प्रथम हम ही प्रभावित करें अन्यथा जो पहले जम जायेगा; बाजार उसी के हाथ 
रहेगा | ऐसो परिस्थिति में परिवाहन के साधन प्रचार झ्राद्दि में जो सर्वाधिकः 

डरे 
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वेनज्नानिक रूप से उपयोग में लाये जाते हें उन्हें ही सफलता मिलती है । सर्वत्र 
'यह देखा जाता है मोटरें इसके लिए सर्वाधिक उपयोगी प्रमाणित हुई हैं । भारत 
में भो बाजार-बाजार बाटा की मोटरें घूमते हुए देखी जा सकती हैं । 

रेलवे आदि द्वारा सामान भेजने पर सामान खोने, वष्ट होने आदि का खतरा 


अधिक रहता है क्योंकि कोई ऐसा व्यक्ति सामाव के साथ नहीं रहता जिस पर 


दायित्व उस वस्तु की रक्षा का हो । पर बात मोटरों के सम्बन्ध में नहीं कही जा 


सकती । मोटरवाला हस बात का दायित्व समझता हैँ कि सामान सकुशल निर्दिष्ट 
स्थान प्र पहुँच जाय । “'रिस्क-नोट' जो. रेलवे का सामान भेजने के लिये इस 
'कारण भरना पड़ता हे कि यदि सामान विनष्ट हो जाय तो रेलवे उसके लिये 


दायी नहीं होगी । उसका दायित्व भेजनेवाला स्वर ले लेता है, पर मोटर में 
“इन झंझटों से भी निवत्ति मिलती हे जिससे समय की बचत होती हैं । जोखिम 
भी कम होता है । इस प्रकार ये मोटरें जोखिम और समय तथा अ्रपव्यय को 


क्रम करने मे सहायक प्रमाणित होती हूँ । 


ये सफलताएँ केवल सामान के परिवाहन के रूप में मोटरों द्वारा प्राप्त जहीं 


होतीं बल्कि सवारियों के उपयोग में भी वे वधानिक, सामाजिक, राजनीतिक 
चेतना का हार उन ग्रामों के लिए भी उन्मुक्त रूप से खोलती हूं जो यगों से चेतना- 
विहीन हो सुसुप्ति की साँस ले रहे थे । 


उन ग्रामांणों के मन स्वप्न बसाने लगते हैं कि उनका युग भी आ्राधुलिक संसार 
के विकसित ज्ञान को अपने भीतर समेट कर महान बनेगा । मोटर हारा समाचार 


'पत्र मिलने पर वह यह सोचने लगता है और अ्रनुभव करने लगता है कि उसकी 


ईकाई अब समाधिस्थ न रही; संसार उसके साथ है, संसार की गतिविधि उसके 


साथ है, ओर मानसिक संतुष्टि को गले लगा वह ह्विगुणित प्राण बन-बनच अपने 
सुन्दर भविष्य की रचना में संलग्न हो जाता है । 


झूँल्‍ बुल्‍दू- बु> 
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धरती के परिवाहन के साधन (२) 


रेल 

आधुनिक युग में सशीनों द्वारा संचालित परिवाहनों में रेल ने सबका नेतृत्व 
किया हूं । इसके द्वारा आवागसन के साधव में अभृतपूर्व ऋत्ति उपस्थित हुई । 
संसार ने यह एक ऐसा साधन पाया जिसके कारण झऔौद्योगिक प्रगति विकासोन्मुलखी 
ही मानव के श्री सम्बर्दधध में सहायक प्रमाणित हुई । ्््ि 

प्रथम थद्ध के पुर्वतक आवागसन के साधन के रूप में विश्य सें रेलों का एकाधि- 
कार परिव्याप्त था | यद्ध में इस एकछुत्न राज्य एर आधात मसोटरों के प्रयोग 
ने उपस्थित कर दिया । यद्यपि श्रब संसार के सभी देशों में रेलों का एकमात्र 
अधिकार नहीं हु तो भी प्रत्येक देश के लिए आवागमन के साधन के रूय में रेल की 
मह॒ती महत्ता आज भी अक्षुण्य बनी हुई हैँ । 3 

प्रथम सुद्ध में जो प्रतिस्पर्डा सड़क से विशेषकर, मोटर-बातायात से रेलों 
को करनी पड़ी, वह इसकी उस महत्ता के लिये जो पहले थी, एक बाघा के रूप में 
आयी । उस युद्ध के पश्चात्‌ भी अमेरिका, आस्ट्रेलिया, अफ्रीका आदि की उन्नति 
मे इस रेलों ने सर्जनात्मक कार्य किया हें तथा उन क्षेत्रों में दयी सभ्यता, संस्कृति 
ओर नव-जीवन का संचार करने मे सहायक सिद्ध हुई है । कुछ देशों का उद्योग 
तो इन्हों रेलों पर ही निर्भर हू, यथा कनाडा का कृषि-उद्योग, विशेष कर गेहूँ; 
भारत में अकाल दूर के सम्बन्ध में की जानेवाली सेवाएं। देशी व्यापार के 
क्षेत्र नें की गयीं सेवाएँ रेलों के लिए आज भी गरिमा ओर गौरव की बात हैं । 
सुदूर प्रदेशों का साल वे बन्दरगाह तक बड़े परिसाण में पहुँचा देती हें और बन्दर- 
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गाह से बाहर से झ्रायी हुई वस्तुएं देश के भीतरी भाग तक पहुँचाने में सहायक 
होती हैं । इंसके द्वारा देश के उद्योग-धन्धों का अन्ताराष्ट्रिय बाजार बनता 
है । परिवाहन के साधन के रूप में व्यय की दृष्टि से यह सस्ता भी पड़ता है । 
यही कारण हूं कि उन देशों में भी जहाँ सड़कें सुन्दर सुस्थिर ओर अच्छी बनो हूँ, 
तथा जिन देशों में मोटरों का सर्वाधिक मात्रा में निर्माण होता है, रेल की आवश्य- 
कता अक्षुण्य बनी हुई हैं । उदाहरण के रूप में इं गलेण्ड का नाम उपस्थित किया 
जा सकता हे । द 


रेलें सवारी और माल दोनों ढोने के काम में आरती हूँ । प्रत्येक देश में 
इनकी आवश्यकता का अनुभव किया जाता है केवल इसलिए नहीं कि लम्बी 
यात्रा के लिए तथा सुदूर प्रदेश में माल भेजने के लिए ये आवागमन के सबसे सस्ते 
साधन के रूप में काम आती हूँ बल्कि इसलिए भी कि बड़े-बड़े विशालकाय 
सामान के परिवाहन का अब भी यह एक मात्र साधन बनी हुई है । कुछ तो 
व्यापार भी रेलों के श्राधार पर चल रहे हैँ उदाहरण के रूप में कोयले के व्यापार को 
गिनाया जा सकता हूँ । रेलवे उद्योग अनेक अन्य उद्योगों को प्रश्रय दिये बेठा 
हैं तथा इस उद्योग में काम करनेवाले इतने व्यक्तियों का भरण-पोषण इस 
उद्योग से होता है; कि उस देश के श्रम का एक बहुत बड़ा भाग इस उद्योग में 
लगा रह कर अपना जीवन यापनर करता रहता हे । 


युद्ध के समय सें राष्ट्र के लिये इबकी जो उपयोगिता हे ,उसका अनुभव इंस 
युद्ध में संसार के सभी राष्ट्रों ने किया है । युद्ध के समय इनकी उपयोगिता इस 
बात से ही प्रमाणित हो जाती है कि भारत में लोगों को सवारी गाड़ी की कमी 
के कारण रेलों में खड़े होने तक की जगह नहीं मिलती थी क्योंकि सामरिक-कार्य 
के लिए रेलें बहुत बड़ी मात्रा में उपयोग में लायी जा रही थीं । युद्ध के लिए 
झावश्यक सामान एक स्थान से दूसरे स्थान पर भेजा जा रहा था; सैनिक भेजे 


जा रहे थे। पाकिस्तान के विभाजन के बाद दरणार्थोी निष्क्रमण में रेलों द्वारा . 
जो सहायता पहुँचायी गयो, उन संकट कीं घड़ियों में जितने जाब और माल की. 
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रक्षा की जा सकी; वह सेवा सानव के इतिहास में अ्रपवा स्थान रखता है । 
लम्बी यात्रा के लिए बड़े-बड़े सामानों के परिवाहन के लिए अन्य कोई भी 
साधन रेलों के श्रतिरिक्त दीखता नहीं । इसलिये रेलों की महत्ता तथा आवश्यकता 
अ्क्षुण्य हु और रहेगी । 
रल--वाष्पचालित इज्जन का श्राविष्कार इंजन से बहुत पहले हो चुका 


था। यह इं जन अपने स्थान पर झाठे के डीज़ल इंजन की भाँति का था, पर चल नहीं 
सकता था। अनेकों ने इसको स्वचालित इंजन बनाने का प्रयत्न किया । 
इनसे मित्र के हीरो, फ्रांस के कगनों ( (+प९870 ) और अमेरिका के इवेंस 
के नाम विशेष उल्लेखनीय हें । वाष्पचालित इंजन के आविष्कार का श्रेय जेस्स- 
वाद को मिला। जेम्स वाट का इंजन पहले के झाविष्कारकों से अ्रच्छा था । 
जेम्स वाट के इंजब को बहुत कुछ आधुनिक रूप देने तथा उसमें सुधार करने का 
श्रेय स्टीफेन्सन ही को देते हें, पर वास्तव में स्टीफेन्सन इसका झाविष्कारक यहीं 
परिष्कारकर्तता था । अपने जीवन में उसने इंजन में इतने सुधार किये कि इंजन 
के आविष्कारकर्ता के रूप में लोग उसे ही जानते हें । क्‍ 

स्टीफेन्सन के बनाये हुए इंजन के रूप में बहुत परिवत्तंन हो चुका है तथापि 
सिद्धान्त वही चल रहा हे । 

प्रत्येक इंजन का निर्माण निम्नलिखित भागों के सम्मिलन से होता है :-- 

बॉयलर (30[८7), स्टीम-चेस्ट (50८277 ८|८४:), फिसलनेवाला 
ढककन (5]0८ एथए८), सिलिच्डर (09ए॥70८7), भारी पहिया (गिए- 


छाल्टी)। 
रेल का इंजन भाष से चलता है, इसलिए उसके संचालन के लिए पर्याप्त 


मात्रा में भाष तेयार करने की आवश्यकता पड़ती हुँ । बॉयलर का बहुत बड़ा 
भाग इंजन ही होता है । बॉयलर में पानी खौलता हे और खोल कर भाष के रूप द 
में बदल जाता है । यह भाषघातु की (प्रायः तांबेकी ) एक .वली (ट्यूब) हारा 

एक कोठरी में, जिसे स्टीम-चेस्ट' कहते हे, एकत्र होती.है ।:भाप सिफ एक ही मार्से 
से स्टीम-चेस्ट-सें आती है, पर. इसके.निकलतने के तीन रास्ते;होते.हें । इन छिद्रों से 
होकर भ्ञाप बाहर जाती है... धातु की नली मेंएक दोटी लग़ी रहती है, जिससे भाप 
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को आना-जावा तियन्त्रित होता है । तीन छिठ्ों में से एक छित एक्जास्ट-पाइप 


(#ज्र9पर्श शि5०) में खुलता है । इसके द्वारा भाप बाहर जाती है । 


बाकी दो छिंद्रों द्वारा भाप सिलिब्डर में ग्राती है । सिलिन्‍्डर एक प्रकार का खोखला 
बेलन होता है, जो मजबत लोहे का बना होता हूँ । इंसके साथ एक पिस्टन लगा 
रहता है । घिलिन्डर में भाष के दबाव के कारण विस्टन,आ्रागे बढ़ता है ओर आगे 
बढ़ने के कारण भाष का प्रवेश इसी छिद्र द्वारा पुनः पिस्टन में होता हैँ । इससे 
पिस्टन भाष की दाक्ति तथा फ्लाई-ह्वील (7]ए-५४४८८ ) की सहायता से पुनः 
वापस आ जाता है । पिस्टन के बाहर की ओर एक डण्डा होता है, जिसे ऋक-शाफ्ट 
((7६४६-४॥७५॥) कहते हैं । इसका एक सिरा पिस्टन से और दूसरा सिरा 
पलाई-ब्हील से जुड़ा होता है । भाष द्वारा जब पिस्ठन झागे-पीछे चलने लगता है 
तो ऋक-शाय्ट और पलाई-व्हीोल उसके आगे-पीछे होने में सहायता पहुँचाते हें और 
इस तरह से पहियों में गति उत्पन्न हो जाती हैं । स्‍लाइड-वाल्व !) की शक्ल का 
होताह । इसका कार्य स्टीम-चेस्ट के दो छिंड्रों को एक साथ बंद रखना है । बॉय- 
लर के भीतर भाष के दबाव का नियन्त्रण करने के लिए एक सुरक्षा की टोटी 
(529-एथ ५८) होती है। भाष अश्रधिक हो जाने पर इस टोटी द्वारा 
स्वयं ही निकल जाती है । 

बचाव को टोटी (596/7ए-००ए८) के कारण भाष की मात्रा आवश्यकता 
से अधिक नहीं हो पाती । ड्राइवर का पहला कार्य भट॒ठी को जलवा कर भाष तैयार 
कराया होता है । जब भाष तेयार हो जाती है तब वह भाप को सिलिन्डर के अन्दर 


जाने देता है, जिससे पिस्टन में और पिस्टन से पहियों में गति उत्पन्न होती है और 


इन्जन चलने लगता हू । रेलगाड़ी की गति इंजन की मजबतो और भाष की मात्रा 
पर निर्भर करतो हू । चलती हुई गाड़ी को रोकने के लिए वबेकुश्रम ब्रेक (५ ४०८प- 
था77072८ ) होते हूँ । इनके द्वारा गाड़ी बहुत जल्दी रुक जाती है । बैकुअ्रम ब्रेक 


हवा के दबाव से खिचता हूँ । सिलिन्डर का सम्बन्ध एक पिस्टन से होता है । यह _ 


पिस्टच जब गाड़ी चलती होती है, तो नीचे की ओर रहता है । इस पिस्टन से सम्ब- 
न्धित एक रबर की नली होती है, जिसका सम्बन्ध गाड़ी के प्रत्येक डिब्बे से होता है । 
प्रत्येक डिब्बे में खतरे की जंजीर होती है । रबर की नली का सम्बन्ध इसी खतरे 











( रे& ) 


की जंजीर से होता है । जब कोई यात्री जंजीर खींचता है,तब रबर में छेद हो जाता" 
है ओर हवा सिलिन्डर में भर कर ऊपर ढकेल देती है, जिससे सारे लोहे के ब्रेक 


पहियों में चिपट जाते हुँ और गाड़ी रुक जाती है 


इंजन ड्राइवर को बहुत सावधान होकर चलाना पड़ता है, क्योंकि हजारों 


व्यक्तियों के जीवन का उत्तरदायित्व तथा बहुत बड़ी सम्पत्ति की रक्षा का भार 
उसके हाथोंमें होता है । रेल दुघेटनाएँ अधिकतर सिगनलमैन की गलती तथा 
पटरी के स्क्र्‌ आदि ढीले होने के कारण होती हैं । यदि ड्राइवर सावधान रहे तो 
वह इन दोनों खतरों से गाड़ी को बचा सकता है । रेल का इंजन बाहरी गरमी 
से चलता हैँ, इसलिये इसे बाह्य ताप चालित' (॥:हाटा79 7 (07770प78707 ) 
इंजन कहते हें। 

भारत की सवारी गाड़ियों में प्रथम, द्वितीय, इन्टर और तृतीय क्लास होते 


हैं । अधिक यात्री तृतीय श्रेणी सें चलते हैं और इसी श्रेणी से सबसे अधिक आाय- 
होती है, पर तृतीय श्रेणी के यात्रियों के लिए बहुत ही कम सुविधाएँ प्राप्त हें । जबता 


एक्सप्रेस के कुछ डिब्बों में पंखे और पानी का प्रबन्ध हो गया है, पर श्रन्य देशों की 
रेलों में यात्रियों को काफी सुविधाएँ प्राप्त हें । अब सरकार लम्बी यात्रावाले 
यात्रियों के लिए कुछ सुविधाएँ देने लगो है । तृतीय श्रेणी के सभी डिब्बों ओर 
मुसाफिर-खानों में पंखे और पानी के प्रबन्ध होने की सम्भावना है । अनेक स्थानों 
पर यह सुविधा अ्रब प्राप्त है । आजकल गाड़ियों में भीड़ दिखलाई पड़ती हे ॥ 
इसका कारण यह हूँ कि एक तो देश के विभाजन के कारण गाड़ियाँ कुछ कम हो गयी. 
है और दूसरे यात्रा करनेवालों की संख्या भी बहुत बढ़ गयी है । यह भीड़ युद्ध के 


समय बढ़ी, क्योंकि रेलें सामरिक कार्यों में लग गयी थीं। भारत सरकार ने सिलवर- . 
एऐरो' किस्म के कुछ डिब्बे बनवाये हें । सभी लोगों के लिए इसका प्रबन्ध हो जाने 
पर भारत इस क्षेत्र में विदेशों के समान यात्रियों को सुविधा देने में एक कदम झागे . 


बढ़ेगा । द क्‍ 
विद्यत रेल--पहले लोगों का विचार था कि भारत में विद्युत रेल- 
गाड़ी बहुत खर्चोली पड़ेगी और इसी कारण इसके .प्रचलन में देर हुई । यदि. 


विद्युत-गक्ति बहुत सस्ते मूल्य पर उत्पन्न हो तो विद्युत-रेलमाड़ी वाष्प-चालित- 
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( ४०. ) 
“इंजन से सस्ती. पड़ती है । सब स्थानों में विद्युत के अभाव के कारण इसको 
चलाया नहीं जा सकता । बम्बई प्रान्त में, जहाँ पश्चिमी घाट के पानी से विद्युत- 
शक्ति तैयार की जाती है, सस्ती- विद्यत-शक्ति उपलब्ध होने के कारण ही इसको 
चलाया जा सका है । बम्बई में दहर के बाहरी भागों से सम्बन्ध बनाये रखने 
के लिए दो-दो, चार-चार मील पर स्टेशन हूं, जहाँ थोड़ी-थोड़ी देर पर बराबर 
विद्यत संचालित. रेलें आया जाया करती हूँ । बम्बई नगर में बहुत कम जगह 
होने के कारण लाखों आ्रादनी नगर के बाहरी भागों ( ७प्रॉउटाउप्र05 ) में 
रहते है, पर इन जल्दी-जल्दी श्राने-जानेवाली रेलगाड़ियों के कारण ऐसा माल्‌स- 
होता है कि वे बम्बई नगर के अन्दर ही रहते है । इस देश में विद्युतरेलगाड़ी 
पहले-पहल बम्बई और कुरला के बीच सन्‌ १६२४ में चलाई गई थी; परन्तु 
बड़े पेमाने पर इसका प्रयोग ५ नवम्बर सन्‌ १९२६ में हुआ, जब पुना और कल्यान 
के बीच विद्युत रेलगाड़ी चलाई गई । इन गाड़ियों में गति भी बहुत तेज होती 
है और गति को शीघ्र नियंत्रित कर उसे कम या भ्रधिक किया जा सकता हैं । 
भाष द्वारा चालित इंजनों से खराब धुंश्रा निकलता है । इंजनों से निकले धर्ऐँ 
घने और विबले होते हें जो आसपास की वायु को दृषित कर देते हैँ, लेकिन 
विद्यत-रेलगाड़ी में इस प्रकार का कीई खतरा नहीं । 
टरामकार 82 2 
ट्रामकार आगे-पीछे दोनों ओर एक ही रफ्तार से चलती है, क्योंकि, इसको 
चलाने के लिंए दोनों ओर प्रबन्ध रहता है । किसी भी स्टेशन से गाड़ी को पीछे 
ले जाने के लिए चालक को उतर कर दूसरी तेरफ चला जाना पड़ता है । इंजन 
' घुसाने की आवर्यकता नहीं पड़ती । विद्युत-गांड़ियों को. बिजली संचालिका- 
' शक्ति के रूप में ऊपर लगे हुए तारों से मिलती है । द्रामकार'के ऊपर एक डंडा 
' लगा होता है जो चलते समय ऊपर के तार से संटा रहता है । विद्येत-गाड़ियों 


के इंजनों का भी ऊपर वाले तार से सम्बन्ध रहता हे, क्योंकि इन्हीं से इन्हें विद्यत- 





विच्लछेद 





' शक्ति प्राप्त होती रहती है । जँब॑ तारे से संम्बन्ध-विच्छेद हो जाता है तब गाड़ी 
' अपने आप रुक जाती हैं। इंमें गाड़ियों को! व्शितंशक्ति देंने के लिए बड़े-बड़े 
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विद्युत की रेलगाड़ी में यदि सस्ती विद्युत उपलब्ध हो, तो अ्रनेक लाभ हैं । 
एक तो दो आदसी के बजाय एक हो आदसी से काम चल जाता है । दूसरे विषेले 
धएँ का अभाव रहता हूं । गाड़ी रेल से हटते ही स्वयं, विद्यताशक्ति के अभाव 
में, रुक जाती हू । इंजनों की संख्या आवश्यकतानसार घटाई और बढ़ाई जा सकती 
है । वाष्पचालित इंजनों को बराबर गर्स रखता पड़ता हैं। स्टेशन पर 
जितनी देर गाड़ी खड़ी रहती हू, शक्ति का अपव्यय होता है, पर विद्यत-गाड़ियों 
सें ये सब असुविधाएँ नहीं हूं । विद्युत का बटन दबाते ही पहिये चलतें और रुक 
जाते हैं ॥ आवश्यकता उसके ही विद्युत खर्च होती हैं । विद्युत-रेलगाड़ी सुरंगों 
ओर खानों के लिए अत्यन्त ही लाभदायक सिद्ध हुई हैं। सुरंगों और खातों में 
भाष के इंजनों से हवा के दूषित होते तथा आग लगने का अ्रधिक खतरा था पर 
विद्युत-रेलगाड़ियों से दोनों असुविधाएँ दूर हो गईं। भारत सें अ्रजश्नविद्त 
उत्पन्न करने के साधन जल-श्रोंतों के रूप में उपलब्ध हें, जिनकी ओर तत्परता 
से सरकार योजनाबद्ध रूप में संलग्न हें । विभिन्न बाँधों के निर्माण से जो बिजली 
पैदा होगी, वह॑ इस उद्योग की अभिवृद्धि में श्रत्यन्त सहायक प्रमाणित होगी । 

विद्वव के बड़े-बड़े नगरों में जहाँ की सड़कों पर भारी देफिक. के कारण स्थान 
का अंभाव है, विद्युत-रेलगाड़ियों ने ट्रफिक की समस्या बहुत कुछ हल कर दी है । 
वहाँ धरती के नीचे लोहे को सुरंगे हें जिनके अन्दर विद्युत-रेलगाड़ियाँ बराबर 
चला करती हैं ॥ एकान्त के कारण इनकी गति बहुत तेज होती हे ॥ जब एक 
रेलगाड़ी सुरंग के श्रन्दर होती हैं तो सुरंग में अ्रेथेरा हो जाता हैँ और गाड़ी के 
दरवाजे आदि भी नहीं खुल पाते हैं । इससे दुर्घटनाओं की सम्भावनाएँ बहुत 
कम हो गयी हें । 'सुरंगों के अन्दर खतरे के सिगवल ऐसे बने हूँ कि यदि ड्राइवर 
लापरवाही कर. भी जाय तो गाड़ी: स्वयं ही खतरे के सिगवल के पास खड़ी हो. 
जाती है । लंदन: में टेम्स नदी के नीचे भी विद्युत की रेलगाड़ियाँ चलती; हे । 
' लंदन में एक रेलंगांडी ऐसी है जो बिना ड्राइवर के ही स्वयं चलतो और रुकती 
है । यह डाक ले जाने के लिए है। श्रभेरिका में सड़क के ऊपर बिजली के तासें 
से लटकंते हुए डिब्बेःभी चलते हैं ।- यह सब-यातायात के साधनों में .उनच्नति के 
लक्षेण है और अभी अनेक नये प्रयोग: सम्यंता: के विकास. के; साथ-साथ होंगे । 











5, 
भारत में रेलगाड़ी 


भारत में सर्वप्रथम १८३१-३२ में ही मद्रास प्रेसीडेन्सी में रेलवे के निर्माण 
के विचार का उदय हुआ । कावेरीपट्टम से गरर तक रेल की पटरी सड़क के 
किनारे-किनारे बिछाने का विचार उपस्थित किया गया । इन दो स्थानों के बीच 
की दूरी १५० मील थी । पर इसका श्रीगणेश १८४४ से मानना चाहिए, क्योंकि 
ईस्ट इंडिया कम्पनी ने एक लाइन कलकत्ता से उसके पद्चिमोत्तर की ओर और 
दूसरी लाइन बम्बई से पूर्वोत्तर की ओर बनाने की स्वीकृति दी । 

बम्बई-कल्यान की रेलवे लाइन की प्रायोगिक सफलता पर दूसरी लाइन 
जिसका निर्माण भारतवर्ष में हुआ, वह कलकत्ते से परण्डआ तक थी । इसका निर्माण 
१८५४ में हुआ । तीसरी लाइन मद्रास से श्रक्रोपण तक जुलाई १८५६ में 


चालित की गयी। 


सर्वप्रथम भारतवर्ष में रेलगाड़ी चलाने के प्रस्ताव पर विचार सन्‌ श१८डेंड 

में हुआ था, पर वह सन्‌ १८५३ में कार्य रूप में परणित किया गया । परिवाहल 
के क्षेत्र में भारत के इतिहास में यहाँ से झ्ाधुनिक अध्याय जुटता है । परिवाहन 
के लिए पहले-पहल सन्‌ १८५३ में २२ मील लम्बी बम्बई-कल्यान लाइन प्रारंभ 
को गई । इसके बाद दो और रेल की लाइने कलकत्ता से रानीगंज तक (१२० 
सील लम्बी) और मद्रास से आकोनिम. तक (३६ मील लम्बी) बनाई गईं । 
लाड डलहोौज़ी के समय में ही रेलों का काफी विकास हो चुका था। प्रारंभ 

रेल पर व्यक्तिगत संस्थानों एवं व्यक्तिगत सत्वाधिकार था। सरकार द्वारा 
भारत में रेलों के विकास के लिए व्यक्तिगत पंजी को पर्याप्त प्रोत्साहन दिया 
गया; .परन्तु अब रेल राष्ट्रीय उद्योग हे । इसमें लगभग ६७२ करोड़ की पूंजी 
लगी है । इस दृष्टि से भारत का यह राष्ट्रीय उद्योग संसार के. उद्योगों में 
बहत्तम उद्योग की सीमा के. भीतर झाता है । यह उद्योग संसार के सबसे 
बड़े उद्योगों में से एक है । लम्बाई की दृष्टि से संसार में प्रथम स्थान संयुक्त-राष्ट्र 
अमेरिका का, द्वितीय स्थान सोवियत संघ का और तीसरा स्थाव कनाडा का ओर 


( डरे क्‍ ) 


भारत को चौथा स्थान प्राप्त है। इस देश में लगभग ७२००० रेलवे स्टेशन 
हैं श्रौर यहाँ की रेलें प्रति वर्ष १०००० लाख यात्री और १००० लाख टन सामान 


का परिवहन करती हैँ । इस देश में रेलवे लाइनों को कुल लम्बाई ३३८६५ 
मील हूँ । 

पटरियों के बीच को चोडाई--रेल की पटरियों के बीच की चौड़ाई को 
व्यक्त करने के लिए गाज ((>5प५९८) शब्द का व्यवहार किया जाता है । 
ये चार प्रकार के होते हैं, जो २९ से ५“-६” तक के भीतर होते हैं। भारत में अधि- 
कांश बराड गाज की रेलें हेँ, जिनकी पटरियों के बीच की चौड़ाई ५-६” है । सन्‌ 


१८७० में व्यय कम करने की दृष्टि से मोटर गाज़ यानी ३ “-३३” चौड़ी पटरियाँ 


बिछाई गई और तब से कई स्थान पर मीटर गाज की रेलों की पटरियाँ उपयोग 
में लायी गयीं । कम महत्त्व के स्थानों को महत्त्वपूर्ण स्थानों से सम्बन्धित करने 
के लिए तथा पहाड़ी स्थानों में २ फीट से लेकर २ फीट ६ इंच चौड़ी पटरियाँ 
बिछाई गईं । पटरियों की चौड़ाई की दृष्टि से विचार करने पर भारतवर्ष का स्थान 
प्रथम है । विदेशों में श्रामतौर से पटरियों के बीच की चौड़ाई ४-८३” है । 


उदृइयः--भारतवर्ष में रेल-निर्माण के उद्देश्यों में प्रमूखतम ध्येय शासन को 
सुदृढ़ बनाना रहा है । अंग्रेजों का सबसे बड़ा उद्देश्य देश को अपने अ्रधिकार 


में रखना था; इसलिए रेलें बनाते समय सेनिक महत्त्व के स्थानों पर विशेष 


यान रखा गया । सभी सेनिक महत्त्व के स्थानों का सम्बन्ध एक-दूसरे से जोड़ा 


गया, ताकि आवश्यकतानुसार सेना तथा अन्य कुमक श्ञीघक्र एक स्थान से दूसरे 
आवश्यकता के स्थान को भेजी जा सके । 
..  देशक्ष के उद्योग ओर व्यापार के विकास के लिये तथा यात्रियों के यातायात 
की सुविधा के लिए भी रेले बनाई गईं । 

भारतवर्ष कृषिप्रधान देश हूँ; पर कृषि मुख्यतः वर्षा पर निर्भर करती है । 
सूखे दिनों में दुर्भिक्ष से रक्षा के लिए कुछ रेलों का निर्माण हुआ । इनका उद्देश्य 


ही यह था कि यदि देश के किसी भाग में दुभिक्ष पड़े तो ज्ञीत्र अकालग्रस्त क्षेत्रों 


में खाद्यात्ष की सहायता दी जा सके । इस प्रकार की रेलों का निर्माण सन्‌ १८७८ 


के भयानक अकाल के परिणाम को देखकर ही हुआ हैँ । ऐसे अवसर से लाभ. 
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'यह हीता है कि कमर खर्च पर सजदूर मिल जाते हे और सस्ते में रेलवे लाइन 
'तैयार हो जाती है। 

.. भारत में श्रब रेलों का जाल-सा बिछ॑ गया हैँ। आधुनिक युग में रेल का होना 
या न होता किसी देश की सभ्यता तथा व्यापारिक उन्नति का माप बन गया 
-है। किसी देश की रेलों और उनका प्रबन्ध उस देश की व्यापारिक तथा झद्योगिक 
प्रगति का प्रतीक हु । इसके अतिरिक्त रेलों हारा जन-संपर्क और विचारों 


' का आदान-प्रदान भी बहुत बढ़ गया है । देश को एक इकाई में बाँधने का सफल 


* एवं स्तुत्य प्रयत्न इंन रेलों द्वारा हुआ हैं । अ्रनेक सामाजिक कुरीतियों का उच्छेदन 
करने में भी ये सहायक हुई हैं यथा जाति-पाँति एवं छुम्नाछत के भेदभाव को 
दूर करने में भी इनका महत्त्वपूर्ण भाग 'रहा है । 

प्रमुख रल--भारतवे में निम्नलिखित रेलें हु-- 
आतसाम रेलवे, ईस्ट इण्डियन रेलवे, अवध तिरहुत रेलवे, ईस्ट पंजाब रेलवे, 

“बंगाल नागपुर रेलवे, बाम्बे बड़ोदा ऐड सेन्ट्रल इण्डिया रेलवे, प्रेट इण्डियन 
 पेनिन्शला रेलवे, मद्रास एंड सदर्न मराठा रेलवे, साउथ इण्डियन रेलवे । ये नाम 

पहले के हु जो क्षेत्र के आधार पर हेँ। अ्रब वे जोन्स में विभाजित कर दी 

गयी द 

आसाम रेलवे सम्पूर्ण आसामी क्षेत्रों के लिए हु । ईस्ट इण्डियन रेलवे 
' का अधिकांश भाग गंगा की घाटी के क्षेत्र में है । चाय और जूट के स्थानान्तरित 
करने का ये साधन हैं । यह बंगाल और बिहार के कोयले के खानोंवाले प्रदेश 
'से होकर जाती हैँ तथा भारत को श्रौद्योगिक प्रगति में सहायता पहुँचाती हे । 
' इसीके द्वारा गंगा की घादी की उपज (कच्चा माल). कलकत्ता तथा उत्तर भारत 
के औद्योगिक नगरों को भेजा जाता हूँ । ग्रेट इंडियन पेनिन्शला रेलवे कपास 
और तेलहन के क्षेत्रों को बम्बई के बंदरगाह से जोड़ ती है । अवध तिरहुत रेलवे 
'चोनी ओर शहतीर वाले. प्रदेशों के लिए है । चीनी उद्योग इसी रेल के किनारे 


' है । बंगाल नागपुर रेलवे भारतवंषे के कोयला, संगतोज और लोहा झ्रादि खनिज 


' पदाथ उत्पन्न करनेवाले क्षेत्रों का सम्बन्ध कलकत्ता ओर विजिगापट्टस के बंदर 
'से स्थापित करती है । साउंथ इण्डियंन रेलवे मद्रास और धनषक्रोटि को जोड़ती 
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है । इसके द्वारा तीर्थयात्री यात्रा भी करते हे । यह लाइन तीर्थयात्रियों कीसुविधा- 
तथा उनसे होनेवाली आय को ध्यान में रखकर बनायी गयी है । इसी तरह 
से श्रन्य रेलें भो या तो व्यापारिक लाभ या धारिक-आय या रक्षा की दष्टि 
से बनी हे। क्षेत्रों के आधार पर ही अधिकतर उनके नाम हैं । ईस्ट इण्डियनः 


रेलवे सबसे अधिक कार्ये-व्यस्त रहतो हे । 
प्रबन्ध और पूँजी 


प्रारंभ में सन्‌ १८४४ से १८६८ तक भारत में रेलों का निर्माण ब्रिटिश 


कम्पनियों द्वारा हुआ । उन्हें यह सरकारी आदइवासन प्राप्त था कि कम से कम 


४जै00 ५ से तक पूंजी पर लाभ होगा। सरकार वे उन्हें बिना मल्य के रेलवे-- 
लाइनों के निर्माण के लिए भूमि प्रदान की । साथ में सरकार ने यह अ्रधि-- 


कार अ्रपन पास सुरक्षित रखा कि श्रगर वह चाहेगी तो कुछ शर्तों पर २५ से ५० 


वर्ष के भीतर लाइन क्रय कर लेगी। सन्‌ १८६६ तक ४२५५ मील रेल 
को पटरियाँ बिछ चुकी थीं, जिनमें ८६ करोड़ रुपये की पूंजी लगायी जा चुकी 
थी। इस संरक्षण नीति के कारण सरकार को बहुत बड़ी हानि उठानो पड़ी |: 
सन्‌ १८६९ तक सरकार को एक करोड़ सात लाख रुपयों की हावि 


उठावी पड़ी । 


तत्पश्चात्‌ सरकार ने स्वयं रेलवे लाइन के निर्माण, प्रबद्धंत एवं प्रबन्ध तथा 


स्वामित्व का भार अपने ऊपर ले लिया । 
इस भाँति सरकार ने स्वयं अपने द्वारा सन्‌ १८६६ से' १८७६ के बीच 
२१७४ मील रेलवे लाइन का निर्माण कराया । सरकार को इस कार्य में सफलता 
नहीं मिली, क्योंकि उसकी बहुत बड़ी धन-राशि ऐसे कायों में फेस गयी,. 
जिससे उसको लाभ के स्थान पर हानि ही उठानी पड़ी । राजनीतिक स्थिति 


तथा आर्थिक स्थिति भी उस समय ऐसी नहीं थी कि इतनी बड़ी धन-राशि रेलों' 
के निर्माण सें व्यय की जाय | १८७४-१८०७८ में देश में भयंकर एवं व्यापक . 


अकाल पड़ा । १८७८ के अकाल-कमोशन ने सुझाव दिया कि अ्रविलम्ब द्रुतगति 


से रेलों का निर्माण कार्य अ्रकाल पीड़ितों के लिये सहायक सिद्ध होगा । रेलकीनीति' 


पर पुनः सरकार ने विचार किया और रेलों का. प्रबन्ध पुरानी कम्पनियों के 
जिम्से सौंप दिया गया । १८७६ में सरकार ने ईस्ट इंडियन रेलवे का प्रबन्ध भी 


कला 
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हा, 


'युनः पुरानी कम्पनी को सोंप दिया । इस रेल को सरकार ने खरीदा था। . 


बाद सें सरकार ने ई० आई० रेलवे, एस० झ्राई, जी० आई० पी०, बी० 
'बी०, एण्ड सी० आई, एस० एम०, और बी० एन०, रेलों को ले लिया, पर 


उसका प्रबन्ध उन्हीं पुरानी कम्पर्णियों के जिस्से रहा । ई० बी०, श्रो० आर० 
'तथा सिन्ध, पंजाब और दिल्‍ली प्रदेशों की रेलों को सरकार ने खरीद लिया ओर 
उसका प्रबन्ध स्वर्थ अपने जिम्से ले लिया। बंगाल सेण्डल लाइन को भी सर- 
कार ने खरीद लिया और उसे ई० बी० रेलवे में मिला दिया । सद्रास और 
'इण्डियन मिड लैण्ड लाइनों को सरकार ने अपने अधिकार में ले लिया और इनका 
प्रबन्ध समीयस्थ रेलों के प्रबन्धकों को सोंप दिया । 

बीसवीं सदी के आरम्भ से भारत की रेलों में नया अध्याय प्रारंभ होता हे । 
सन्‌ १६०१ में मिस्टर राबटंसन की अ्रध्यक्षता में रेलदेसम्बन्धी जाँचों के लिए 
एक विशेष समिति नियुक्त की गई । इस. समिति: ने भारत में रेलों के उत्थान 
के लिए प्रबन्ध को दोहरी नीति की भरत्संना की, तथा सुझाव उपस्थित किया 
कि सरकार द्वारा रेलों को लीज़् पर दे देना चाहिए। साथ ही भारतीयों के 
के प्रति योरोपियों की श्रयेक्षा बरती जानेवाली अभद्र नीति के कारण जनता 
इसकी भत्सेंवा करती रही; लेकिन विदेशी शासन पर इसका तनिक प्रभाव न 
पड़ा और सन्‌ १९२१ तक वही पुरानी नीति चलती रही । 

सन्‌ १६२१ में विलियस अ्रकवर्थ के सभापतित्व में एक रेलवे जाँच-समिति 


'लनिपक्त की गई, जिसने अ्रपनी रिपोर्ट में खिजी कम्पनियों के प्रबन्धों को सरकार 


के प्रशनन्ध म॑ लेने की सिफारिश की थी । 
सन्‌ १६२३ में इण्डियन लेजिस्लेटिव असेम्बली में यह प्रस्ताव पेश हुआा 
कि रेलों का प्रबन्ध केवल सरकार के हाथ से होना चाहिए | परिणामस्वरूप 


सम १९२४ में ईस्ट इण्डियय रेलवे और जी० ई० पी० रेलवे का प्रबन्ध - 


सरकार ने अपने हाथ में ले लिया। अब रेलों का राष्ट्री करण हो गया है 
ओर इनका प्रबन्ध । 


केन्द्रीय सरकार के वार्तावाहय सचिवालय की देख-रेख में होता है । सन्‌ | 
१९६५१ से भारत के स्वतंत्र हो जाने पर रेलबे-विभाग नये ढंग से संचालित किया 
'जा रहा है । पहले. रेलवे के प्रधान कमिश्नर हुआ करते थे। सन्‌ १९४१ में 
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यह पद समाप्त कर दिया गया और नये रेलवे बोर्ड में तीन कार्यकारी सदस्य 
और फिनान्स कमिश्नर रक्‍्खे गये ; यातायात मिनिस्ट्री के सचिव पदेन उसके 
सदस्य होते है । का््यंकारी मेम्बरों में से एक बोर्ड का अध्यक्ष होता है और सचिवा- 
लय में रेलवे-सचिव का भी कार्प करता है । आर्थिक मासलों में फिनान्स कमसिदनर 
के पद की मर्यादा सचिव के समकक्ष मानी जाती है । इस व्यवस्था से वार्ता- 
बाहज मंत्री रेलवे-विभाग से निकट सम्पर्क में रहता है। द 

सन्‌ १८६० के रेलवे कानून के अ्रनुततार सरकार के हाथ में अनेक विशेष 
अधिकार पर्यवेक्षण और नियंत्रण के सुरक्षित रहते हैं । इस विशेष अधिकार 
का प्रयोग रेलवे बोर्ड द्वारा, या इसकी सामान्य प्रबन्ध-व्यवस्था द्वारा या यातायात 
संचालकों (डाइरेक्टर्स आफ ट्रेकिक्स) ह्वारा किया जाता है । 

रेलों की देन 

सागव ने विहव में जितनी चीजों का निर्माण किया है, उसमें मूलतः आ्ात्म- 
कल्याण का स्वार्थ घिहित हें । रेलों के सम्बन्ध में भी यही बात कही जा सकती 
है। नये युग का द्वार खोलने में रेलों वे जो सहायता पहुँचाई है, वह अपने ढंग 
की विद्वव के इतिहास में अकेली हू । क्‍ ््ि 

लम्बे यातायात में सवारी गाड़ी के रूप में जन-साधारण के लिये दूरी को 
समेठने में इसके हारा सहायता मिली है, तथा इसके द्वारा राष्ट्रीय भावना के 
विकास में सहायदा मिली हूं । देश का बहुत बड़ा श्रम इस महान्‌ उद्योग सें 
लगा रहता है, इसलिये रोजी ओर रोटी की व्यवस्था भी इसके द्वारा होती है । 
अकाल के समय एक स्थान से दूसरे स्थान पर सामग्री पहुँचा कर ये रेलें 
कितनों को भ्रकाल-कवलित होने से बचा लेती हूं । रेलवे के किलारे, प्लेट-फार्स, 
आरास-गृह भ्रावि की व्यवस्था रहती है, जिसके कारण यात्री दूर जाकर भी 
अनेक सामान्य संकटों से बच जाता हैं । साथ ही रेल में जो सामान आदि बिकते _ 
है वह बहुत जाँच-पड़ताल करके; इसलिए यात्रियों के स्वास्थ का ध्यान बाजार _ 
सड़क आदि के यातायात के साधनों की अपेक्षा अधिक रहता है । ः 

व्यापारी वर्गों की तथा देश के श्रौद्योगिक उत्थाव को प्रगति में इतके हारा. 
जो योगदान किया गया हैँ, वह अप्रतिम है । रेलों ने बहुत से ऐसे स्थानों को 
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झोद्योगिक केन्द्रों से सम्बद्ध कर उनका मूल्य बढ़ा दिया है, जिनका मूल्य नहीं 


के बराबर था। उन स्थानों पर उत्पन्न कच्चे माल के लिए इन्होंने बाजार तो 
बनाया ही हैँ, साथ हो विशाल सामग्रियों के परिवाहन के लिये द्वार खोल कर 
उस क्षेत्र के आथिक अभ्यदय ओर कल्याण के लिए जबवहित का कार्य भी किया 


है । ऐसी वस्तुएं जो कच्ची समझी जाती हूँ तथा जो नष्ट होने वाले स्वभाव 


चादुके 


की हूं, रेलों द्वारा उन्हें भी, एयर कण्डोशण्ड डिब्बों में भेज कर उनके लिये. 


अच्छा बाजार बनाया जाता है। माल का भाड़ा भी रेलों द्वारा सस्ता पड़ता हू 


जिससे समय और धन को बचत होती हूँ । जगह-जगह पर माल-गोदास झादि: 
को व्यवस्था होती है, जिसमें निश्चित अवधि तक रेेलों द्वारा भेजे सामावः 


सुरक्षित तो रहते ही हैं, उनका कोई मूल्य भी नहीं देवा पड़ता । सामान खो जाने 


पर रेलों के ऊपर उनका दायित्व रहता हे जिससे एक प्रकार का बोसा का काय 


कम्पनियाँ करती हैँ । बहुत से तो ओद्योगिक सामान ऐसे है जिनका भेजा जाना 
रेलों के अभाव में अतम्भव कार्य हे । शक्ति के नये स्रोतों का पता चल जाने के 
परचात्‌ संसार में शक्ति के प्रयोग के रूप में कोयले का महत्व दिनोत्तर घटता 
रहा है; पर रेलवे उद्योग में इतना अधिक कोयले का खच्चे होता हे कि आज भो 


कोयला उद्योग की महत्ता अक्षुण्य बनी हुई हेँ तथा उसी के बल पर वह उद्योग 


फल-फल रहा है । 
युद्ध के समय रेलों ने सेनिकों आदि को तथा बड़े-बड़े सामानों को एक स्थाव 


से दूसरे स्थान पर पहुँचा कर जो सेवा को हैँ वह किसी से छिपी नहीं है । ओर 


यहाँ तक कहा जा सकता हे कि देश के भीतर शान्ति-स्थापन आदि के कार्यों में 
भी रेलों ने योग दिया है । भारत को तो आधुनिक युग में राजनीतिक, सामाजिक, 


तथा सांस्कृतिक सृत्र में बाँधने का जो प्रयत्व रेलों ने किया है, वह सम्भवतः विदेशी 


सत्ता की सबसे बड़ी देन हे । यद्यपि अंग्रेजों द्वारा रेलवे के पटरियों का जाल: 
भारत को अपने जाल में जकड़े रहने के कारण बिछाया गया था, तो भो यह अ्रभि- 


शाप सामाजिक उत्थान का कारण बन गया । बहुत से लोग, विभिन्न .प्रान्तों' 
के एक स्थान पर काम करते हूं, जिससे मातृत्व की भावना का विकास होता हे ।.. 


साथ ही श्रमिकों को संगठनबद्ध होने का अवसर मिलता हैँ जिससे पूंजोवादो 
आधघातों से बचने में श्रमिकों को सामहिक सहानुभूति मिलतो हे ।.. 
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यद्यपि वरदानों की ये लड़ियाँ रेलों की देन है, तो भी इनके द्वारा कुछ ऐसे 
कार्य भी होते हैं, जो हानिप्रद हैं । परन्तु लाभ के मुकाबले में हानियाँ बड़ी हल्की 
पड़ती है, जिनमें से अनेक तो ऐसी हैं जिनका परिष्कार सरलतापुर्वक किया जा 
. सकता है । रेलों के लिए बहुत बड़ी पूंजी की आ्रावश्यकता तो होती है, साथ ही 
बहुत सी धरती जिनमें से अधिकांश उर्दरा होती हैं, उत्पादव के कार्य में नहीं ली 
जा सकती । रेलवे लाइन की पटरियों के किनारे की खेती को भी रेल के धुएँ-घड़- 
कम से हानि पहुँचती है । कभी-कभी असावधानी के कारण दुर्घटनाएँ हो जाती 


हैं, जिनसे जान और माल की पर्याप्त क्षति पहुँचती है । जब आ्रावागमन के. 


विभिन्न साधनों पर अनेक प्रकार का स्वासित्व होता है, तो इतका विकास, आपस 
में प्रतिस्पर्धा पेदा करता हैं, परिणाम यह होता है कि राष्ट्र की अतुल धन-राशि 
का अपव्यय होता है तथा प्रतिस्पर्धा में आवश्यकतानुसार मार्गों का विकास नहीं 
हो पाता । इस राष्ट्रीय अ्रपव्यय को कहानी रेलों के विकास के साथ प्रारम्भ 





रेलगाड़ी 


होती है, क्योंकि सड़कों के विकास में रेलों की विरोधी भावना ने प्रायः संसार 
के सभी राष्ट्रों में श्रपनी यह लीला दिखाई है। अंताराष्ट्रीय परिवाहन के 
माध्यम के रूप में यह सर्वेथा अ्रसफल रहा हैं, क्योंकि विभिन्न देशों में, विभिन्न 
गेजों पर रेलों की पटरियाँ बिछाई गयी हें । 
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यह सब होते हुए भी, देश के भीतर आवागमन के साधन के रूप में इनका 
अत्यन्त महत्व हैँ, तथा रेलों ने राष्ट्रों को हर दृष्टि से उन्नत बनाने में मानव-सात्र 
की सेवा की है । 








रेल सम्बधी आँकट़े 
विश्व में रेलों की लम्बाई अ्रदि के सम्बन्ध में विभिन्न देशों के प्राप्त आँकड़े 


प्रस्तुत किए जा रहे है, जिससे यह ज्ञात होता है कि परिवाहन के रूप में रेलें 
आज किस प्रकार विदव की सेवा कर रही है । 


विश्व में रेलें 


ब्रिटिश कामन वेल्थ 
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भारत में सड़कों की प्रग॑ति 
ति 

ग्राज भारत में जो सड़कें हमें दिखायी पड़ती है या जिनका उपयोग आवा- 
गमन के साधन के रूप में होता है वे उन्हीं ढाँचों पर निर्मित सड़कों का विकसित 
रूप हें जो हिन्दू शासन, पठान और मृगलशासन के समय निर्मित हुई थीं । नये 
आधार पर नवीन सड़कों का निर्माण भारत में इधर नहीं के बराबर हुआ है । 
इन पुरानी सड़कों के विकास की ओर म्‌ रुय रूप से ध्यान आज से लगभग १०० 
वर्ष पुत्र अंग्रेजी गासन-काल में दिया गया। इस सम्बन्ध में यह ज्ञातव्य है कि उस 
समय सड़कों को ओर सरकार का ध्याव नाम-मात्र के लिये आक्ृष्ट हुआ था। ' 
वह यातायात के निर्माण के क्षेत्र में अपनी सभी शक्षित रेलों के प्रसार की ओर ही 
लगाये बेठी थीं। उस समय अंग्रेजों के सामने यह प्रदन था कि किसी प्रकार 
अपनी सत्ता भारतवर्ष में स्थायी करें । रेल निद्चिचत रूप से उनकी इस मनोभावना 
को साकार करने में अधिक सफल थी । इन उपेक्षित सड़कों को जो अतीत में 
एक मात्र यात्रा का साधन थीं, अंग्रेजों ने केवल स्थानीय महत्व दिया । 
उनकी दुष्टि में ये सड़कें निकटस्थ दूरी की यात्रा के लिए उपयुक्त जँची । इस 
उपेक्षा का परिणाम यहाँ तक हुआ कि सन्‌ १६१६ में सरकार ने सड़कों के संबंध 
में एक विधान बनाया । उस विधान के द्वारा सड़कें श्रब राष्ट्रीय विषय न होकर 
प्रान्तीय विषय बना दी गयीं और सड़कों का भाग्य केस्रीय सरकार के 
हाथों से निकल कर प्रान्तीय सरकारों के हाथ में श्रा गया । उस विधान के 
अनुसार केन्द्रीय विषय केवल वे सड़कें रह गयीं जो सामरिक दृष्टि से महत्वपूर्ण 
थीं तथा जो सड़कें अ्न्तरप्रान्तोय थीं । 
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इन रास्तों पर चलने वाली गाड़ियों से टे कस आदि प्रान्तीय सरकारें वसूल 
करने लगीं तथा उनके सम्वद्धंद, उन्नयन और विकास का भार भी इन पर ही 
पड़ा, पर उन्होंने कोई विशेष सेवा बहुत दिनों तक इस क्षेत्र में नहीं की । 

संसार के अन्य देशों की भाँति भारत को भी प्रथम युद्ध ने सड़कों का महत्व 
समझा दिया । सरकार ने सड़कों की महत्ता का अनुभव किया । बहुत दिनों 
से इनके सोये भाग्य फिर जगे । मोटरों का उपयोग हमारे देश में भी आरंभ हुआ । 
प्रमुख औद्योगिक नगरों एवं राज-पथों पर मोटर दोड़ने लगीं तथा नागरिकों के 
लिए मोटर एक सामान्य वस्तु समय के साथ-साथ लगने लगी । सोटर आदि 
के अधिक यातायात का परिणाम यह हुआ कि सड़कें और भी बुरी स्थिति में 
पहुँचने लगीं । 

इसका परिणाम यह हुआ कि १६२७ मे राज्य-परिषद में एक प्रस्ताव सड़कों 
की बरी अ्रवस्था पर आया जिसके प्रतिफलस्वरूप श्री जयकर के सभापतित्व 
में दोनों केन्द्रीय परिषदों ने एक जाँच समिति का निर्माण किया | इस सड़क 
जाँच समिति को यह कार्य सौंपा गया कि वह सड़कों की वर्तमान अवस्था की जाँच 
कर. रिपोर्ट प्रस्तुत करे । द 

सन्‌ १६२८ में जयकर-समिति ने सरकार के सामने अपनी यह संस्तुति 
उपस्थित की कि प्रान्तीय सरकारों की स्थिति के बाहर हैँ कि इन सड़कों के निर्माण 
का कार्य कर सके । स्थानीय संस्थाओ्रों के प्रति भी यही बात कही गयी । उनकी 
दृष्टि में सड़कें राष्ट्रीय महत्व की वस्तु हैं और इनके लिये केन्द्रीय सरकार को 
व्यय करना चाहिये । 

. कमेठी ने यह भी सुझाव प्रस्तुत किया कि केन्द्रीय सरकार को चाहिये कि 
केन्द्रीय सड़क कोष से प्रान्तीय सरकारों को बँधी हुई रकम वह इन सड़कों के 
उद्धारार्थ दिया करे, साथ ही सड़कों के विकास के लिये निम्नलिखित सुझाव भी 
उपस्थित किये गये:-- 

(१) एक सड़क यातायात प्रवद्धंत समिति की अझ्लग से स्थापना केन्द्रीय 
सरकार करे।.. द 
.. (२). एक यातायात सलाहकार समिति बनायी जाय जिसमें केद्धीय 
ओर प्रान्तीय दोनों सरकारों के प्रतिनिधि रखे जायें । 
































| 
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(३) सड़क यातायात के उन्नयन के लिए एक केन्द्रीय सुचना एवं अनु- 
धान विभाग की स्थापना की जाय । द 

इन सुन्दर सुझावों का परिणाम बहुत वर्षों बाद फलवान हुआ । एक केन्द्रीय 
सड़क संगठन ((थाए४ ०90 ०7४७7४8०४07 ) की स्थापता सरकार 
की ओर से सन्‌ १६३० में की गयी तथा सन्‌ १६३४५ में यातायात सलाह- 
कार समिति की स्थापना भी की गयी । इस समिति की स्थापना विभिन्न ठेकनीकल 
तथ्यों पर विचार-विनिमय के लिए हुई। सन्‌ १६२९६ में जयकर-सम्िति के 
सुझाव पर केल्रीय सड़क-कोष ((/८7४७! ०9 पिएं) की स्थापना 
की गयी । | 

यहीं से भारतवर्ष की सड़कों के विकास की दिशा में अभिनव परिच्छेद जुटता 


है । यह कोष केन्द्रीय सरकार द्वारा केन्द्रीय विधान सभा की स्थायी समिति _ 


(90०7078 (५४०४77४४८८) को सलाह के अनुसार चलाया जाता था। 
इस कोष का छाठाँ हिस्सा केन्द्र के शासन के अन्तगंत सुरक्षित रखा जाता था जो 
अनुसन्धान के लिए किसी विशेष सड़क को मरस्मत आदि व्यय के लिए जिसका 
महत्व अखिल भारतीय हो, व्यय किया जाता था । 

शेंब विभिन्न राज्यों एवं प्रान्तों में उनके व्यय एवं आवश्यकता को ध्यान में 
रखकर वितरित कर दिया जाता था। कभी-कभी किसी सड़क की मरम्मत के 
लिये बड़ी रंकमें भी एक मुइत अनुदान के रूप में केन्द्रीय सरकार द्वारा इस कोष 
से दी जाती थी । 


इस प्रकार सन्‌ १६९१६ से ही प्रान्तीय सरकारों के हाथ सड़कों का भाग्य 
भ्रा गया था। केन्द्रीय सरकार केवल उपरयुक्त कोष से अनुदान देने का कार्य 
करती थी । पर १ अप्रैल सन्‌ १९४७ से सरकार उन सभी सड़कों के निर्माण 
कराने में सभो व्यय भार अपने ऊपर लेने के लिए तत्पर हुई है जो सड़कें हाई वे” 
के श्रन्तगंत आती हैं । हाई वे' शब्द इतना परिव्यापक हो गया कि इसका उपयोग 
भारत के संविधान में भी किया गया है । हाई-बे' का तात्पर्य उन पथों से हैं 
जिन्हें सरकार ने राष्ट्रीय पथ माना हे जिनमें अ्रन्तरप्रान्तीय सड़कें आती हैं । 

प्रान्तीय हाई-बे' जो जिलों को एक दूसरे से मिलाते हैं उनका प्रबन्धन प्रान्तीय 
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सरकार के अन्तर्गत होता है । प्रान्‍्तीय सरकारों ने अपने यहां पी० डब्ल्‌० डी० 
विभागों की स्थापना की है । उसी विभाग के अन्तर्गत इसका नियमन तथा 
सम्बद्धंव होता है । पी० डब्लू० डी० अंग्रेजी के (?िपा०0 ०7०5 00698॥- 
7087 ) का रूपान्तर हू पर इस विभाग का संक्षिप्त चास पी० डब्लु० डी० 
ही श्राज अधिक परिचित तथा प्रचारित हैं । यह भाग प्रान्तीय सरकार के विभा- 
गीय सड़कों की देख-रेख, मरम्मत तथा विकास का कारें करता हे । 

स्थानीय संस्थाओं (स्युनिस्पल बोर्ड, डिस्टिक्ट बोर्ड, और कारपोरेशन) 
के प्रबन्ध में भी स्थात्रीय सड़कें होती हैँ । नगर की कुछ सड़कों का प्रबन्ध 
म्युनिस्पल बोर्ड करती हें तथा ग्रामीण क्षेत्रों में स्थानीय महत्व के सड़कों का प्रबन्ध 
डिस्ट्क्ट बोर्ड के हाथ में रहता है । इनका पब्लिक वकक्‍््स विभाग उनके उन्नति, 
रक्षा एवं उनके लिए प्रगति का काय करता हू । 


दिसम्बर सन्‌१९४३में भारतीय सड़क-कांग्रेस (7007 २००० (+07876४५ ) 

के अवसर पर जो नागपुर में हुई थी, भारत की केन्द्रीय सरकार ने प्रधान इंजी- 
'नियरों का एक सम्मेलन बुलाया था । यह अधिवेशन भारत की सड़कों के नव- 
निर्माण के लिए हुए प्रयत्नों के इतिहास में अपना शानी नहीं रखता । इस अधि- 
वेशन में भारत की सड़कों के उन्नयन के लिए गंभीरतापुर्वक विचार-विमर्श किया 
गया और उनके श्रभ्युदय के लिए एक दस वर्षोय योजना बनायो गयी जिसे नाग- 
पुर-पोजना के नाम से लोग पुकारते हैं । भारत में तब तक के किये गये प्रयत्नों में 
यह सर्वाधिक सबल प्रयत्न था सड़कों के नव-वनिर्माण के लिये 

भारत की सड़कों को इस योजना के अन्तर्गत निम्नलिखित पाँच विभागों में 
विभक्त किया गया। द 

(१) राष्ट्रीय राज-पथ । 

(२) प्रान्तीय या राजकीय राजपथ । 

(३) प्रमुख जनपदीय पथ । 

(४) स्थानीय पथ । 

(४) पग्रास-पथ । 
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राष्ट्रीय राजपथ के अ्रन्तर्गत वे महत्वपूर्ण सड़कें आती हैं, जो राज्य सरकार 
. की राजधानियों को केन्द्र की राजधानी दिल्‍ली से जोड़ती हैं, जो बन्दरगाहों से 
से देश के भीतरी भागों से सम्पर्क स्थापित करती हैं, और जो सामरिक दृष्टि से 
देश के लिए अत्यन्त महत्व रखती हैं।.. द 

प्रान्तीय राजपथ की सीमा में उन सड़कों का वर्गीकरण किया गया है जो 
सड़क उस प्रान्त, राज्य या प्रदेश की प्रमुख सड़कें हें। प्रायः सभी राज्यों की 
ट्रक सड़क इस की परिधि में आती हैं । 

प्रमुख जनपदीय पथ के ग्न्तर्गत वे उप सड़कें या प्रमख सड़कें आती हैं जो 
रेलवं स्टेशन, बड़ी सड़कों से उस जनपद के उद्योग, व्यापार एवं सामाजिक मनो 
भावों के परिवाहन का कार्य करती हैं। इन सड़कों का प्रबन्धन तथा नियमन 
स्थानीय संस्थाश्रों के अन्तर्गत श्राता है । ये सड़कें अपने जनपद का सम्पर्क सिक- 
टस्थ जनपद से करानेवाली होती हैं । 

स्थानीय पथ और ग्रास-पथ जनपद के अन्तर्गत विभिन्न ग्रामीण वासियों 
एवं बाजारों को एक दूसरे के सम्पर्क में लाते हें । इनका प्रबन्धन तथा नियमन 
भी स्थानीय संस्थाओं यथा डिस्ट्रिक्ट बोर्ड, स्थनिस्पल बोर्ड, कारपोरेशन तथा 
नोटीफाइड एरिया के प्रबन्धक के अन्तर्गत ये आता हैं । 


यह योजना युद्ध समाप्ति के बाद बीस वर्ष के अवधि की थी । इस योजना 
के अन्तर्गत ४००,००० सील हाई वे' निर्माण की बात समाहित की गयी है । 
व्यय की दृष्टि से इस योजना में अतुल धनराशि व्यय करने का विधान प्रस्तुत 


किया गया हैँ । बीस वर्षों के इस निर्माण कार्य में ४५० करोड़ रुपये व्यय का 
अनुमान किया गया हे । 


नागपुर की इस यौजना के अनुसार केन्द्रीय सरकार के सामने यह सुझाव 
उपस्थित किया गया था कि केन्द्रीय सरकार को सुरक्षा, घिसावट एवं दव-निर्माण 
का आर्थिक भार ग्रहण करना चाहिए । लेकिन यह आर्थिक भार वहन केवल 
राष्ट्रीय राज-पथों ()४०४०79/7 ा9-४99) के लिए केन्द्रीय सरकार का 
होगा । साथ ही इस योजना के परिसंचालन के लिये एक बोर्ड का सुझाव भी 


रखा गया था जो सर्वथा निष्पक्ष होना चाहिये जिसकी देख-रेख में प्रतुत योजना 
चलायी जायेगी । 








( ६१ ) 


इन सुझावों के फलस्वरूप केन्द्रीय सरकार ने उन सभी सड़कों के निर्माण 
तथा उत्थान का भार अपने ऊपर ले लिया जो राष्ट्रीय राज-पथ ('९४४०एव्नां 
लाश ए०५७) के अन्तगगंत आती हें । 

यह नागपुर वाली राष्ट्रीय राजपथ वाली योजना अपने भीतर प्रायः सभी 
वर्तमान ट्रंक सड़कों को समेटे हैं और जिसके अंतर्गत सभी सड़कों का सतह 
दुरुस्त है । राष्ट्रीय राजपथ के अन्तर्गत १३,३०० सील लंबी सड़कें आती हैं 
जिसमें लगभग २४०० मील देवली रियासतों के भीतर थीं । 


भारतीय पथ कांग्रेस 


सन्‌ १६३४ में भारत सरकार ने एक अर्ध सरकारी संगठन सड़कों के उत्थान 
के लिये भारतीय पथ कांग्रेस (77497 ९०0०0 ८०7०2728$) के नास से 
किया । इसके सदस्य योग्यता प्राप्त सड़कों के इंजीनियर हो सकते हैं। इसके अच्त- 
गंत इसके सदस्य आपस में अपने अनुसंधान, प्रयोग एवं अनुभव तथा कठिनाइयों 
पर जो पथ से सम्बन्धित हें अपने विचार प्रगट करके तथा इसके द्वारा एक मंच 
की स्थापना होती है जिस पर इस कार्य में लगे शिल्पी अ्रपनी व्यवस्था सड़क सम्बन्धी 
सभी विषय संगठन से लेकर शासन तक पर देते है। १६३४ में इनकी सदस्य 
संख्या ७४ थो और वर्तमान समय में इनकी संख्या १२५० है। इनकी सबसे 
बड़ी देन अध्ययन प्रस्तुत करने के अतिरिक्त इन्होंने सड़क व पुलों के लिये भारत 
में एक विशेष सर्वेमान्य कोड का निर्माण किया । जब राजपथ के बड़े-बड़े इंजीनियर 
सड़कों के निर्माण में संलग्न होने को प्रस्तुत हुए उसी समय हमारे देश में दुर्भाग्य 
की भयंकर श्ाँधी आई और स्वतन्त्रता प्राप्ति के साथ ही साथ भारतवर्ष 
विभाजित कर दिया गया । जिसका परिणाम यह हुआ कि निर्माण में जुटे 
इंजीनियरों का यह कार्य, सामान, आदि के अ्रभाव से अरव्यवस्थित हो गये । 
निर्माण की इस प्रगति को एक धक्का इस बात से भी लगा कि भारत सरकार को 
गाथिक स्थिति भी उतनी. झ्राशावान नहीं रही जितनी योजना के बनाते समय 
कल्पना की गई थी । इस झ्राथिक अड़चन के कारण निर्माण की यह प्रगति रुक 
गई । इसका परिणास यह हुआ कि १९४७ के बाद गत ६ वर्षों में नागपुर योजना 
का सतांश भी पूरा न किया जा सका । जब कि निर्धारित अवधि का एक चोथाई 





कक ९०3७-२७७५७-०:३००५६५ ७०»... 


7 2०“>८- “3 ००२००----:०-...... ७ ५ 
परत अकललप '+ 


ए॑ आन नम तल४४आी--०-%“ 





आफ अत 


्कपज जाप 


४ । | 
8 








हे 


( ६२ ) 
समय व्यतीत हो चुका हैं। इससे निराशा की भावना बढ़ना स्वाभाविक ही हे । 


सड़क यातायात--- 


भारतवर्ष में भी सड़क यातायात मोदरों का स्थाव दिनोत्तर महत्वपूर्ण होता 
जा रहा है । और बड़ी द्वत गति से आवागमन के पुराने साधनों के स्थान पर 


इनका उपयोग हो रहा है । भारतवर्ष में इन मोटरों के कर का विषय राज्यों 


राज्यों से सम्बन्धित है । राज्य-राज्य के करों में विभिन्नता हैँ । इन राज्य- 
करों के अतिरिक्त बम्बई और मध्य प्रदेश की सरकार अतिरिक्त कर इनपर 
लगाती हे और उसे (५४॥८८। 7०95) (ह्विलकर ) के वाम से सम्बोधित करती 


है। केन्द्रीय सरकार इन मोटर-गाड़ियों पर परोक्ष रूप से कर लगाती हूँ । यह 


कर (5.४5) मोटर गाड़ियों और उनके हिस्सों पर आयात कर, निर्यात कर 


और चुड़ी के रूप में लगाया जाता है । इसके इंधन पेट्रोल पर भी उपरयुक्‍त कर 
तो लगाये ही जाते हैं साथ ही राज्य की सरकारें बिक्री कर भी (5068 4'४5) 
भी लगाती हुँ । दायर भी इसके श्रपवाद नहीं हैं । 


१६३७ के मोटरगाड़ी विधान के अनुसार प्रत्येक राज्य कई क्षेत्रों में बाँट 


दिये गये है । हर एक क्षेत्र में क्षेत्रिय यातायात का कार्यालय होता हैं जो अपने 


क्षेत्र की तत्सम्बन्धी व्यवस्था करता है । राज्यों में राजकीय यातायात कार्यालय 


होता है जो क्षेत्रीय कार्यालयों को संचालित करता रहता हे । भारतबषं में 


१९३७ के विधान के श्रनुसार प्रत्येक मोटर का बीमा करना अनिवायें है । 


सरकारी संगठन-- 


भारत की सरकार ने अपने सलाहकार इंजीनियर की देखरेख में केन्द्रीय सड़क 


संगठन ( (शापवों 0920 ()8०7782707 ) स्थापित किया है 
जो केवल राष्ट्रीय राज्य पथों तक ही नहीं बल्कि जो बड़ी-बड़ी समस्‍यायें सामान्यत 
सड़कों के सम्बन्ध में श्राती है. राज्य की सरकारों के लिये अन॒दान राष्ट्रीय राज्य- 
पथों के अतिरिक्त अन्य सड़कों की उन्नति, सड़क सम्बन्धी अ्नुसंघान, सड़क 
सम्बन्धी आंकड़े, विदेशों में भारतीयों का प्रशिक्षण, सड़कों के लिये मशीनों की 
व्यवस्था आदि का प्रबन्ध इसके अन्तर्गत है । द 


( ३६३ ) 


इसके अ्रतिरिक्त सरकार ने ओखला में जो दिल्ली और आगरा सड़क पर 
पड़ता है केन्द्रीय पथ अनुसंधानशाला नामक एक संस्था की स्थापना की हे जिसमें 
वैज्ञानिक औद्योगिक अनुसंधान समिति के अन्तर्गत सड़क सम्बन्धी अ्ननुसंधान 
पर सनत ओर चिन्तन किया जाता हु । तथा उसका उपयोग राष्ट्रीय हित के 
लिये किया जाता हूं । 
राष्ट्रीयकरण-- 
सिद्धान्त रूप में प्रायः भारत के सभी राज्यों में सवारी की मोटरों का राष्ट्रीय 
करण आधार भूत नीति के रूप में स्वीकार कर लिया है और उस दिशा में अत्यन्त 
दर तगति के साथ अग्रसर भी हो रहे हे । कुछ राज्य की सरकारें तो इस स्थिति में 
पहुँच गई हे कि प्रायः सभी निजी सवारी यातायात का वे राष्ट्रीयकरण कर चुकी 
है। राष्ट्रीयरण की यहक्रिया सभी राज्यों में विभिन्न रूपों में चल रही है । 
बम्बई और मध्य प्रदेश मे राष्ट्रीयररण कृत सेवाएँ कारपोरेशन हारा जो 
((2प्रात7 परवंस्‍6 297700780707 ) अ्र्ध सरकारी कारपोरेशन के नाम से 
विख्यात है ।) संचालित होती हे । पंजाब उत्तर प्रदेश और मद्रास में सरकारी 
विभाग द्वारा इनका नियमन संचालन तथा प्रबन्ध होता है । पर मद्रास में सुफू- 
सिल रास्तों के लिये यह व्यवस्था नहीं हे । उड़ीसा में पाँच क्षेत्रों से तीन क्षेत्रों में 
राष्ट्रीय यातायात की व्यवस्था हे और शेष में निजी । पश्चिमी बंगाल केवल 
कलकत्ते में सरकारी बसों की व्यवस्था हे । दिल्‍ली में यह व्यवस्था केन्द्रीय 
सरकार के अन्तगंत हू । दिल्‍ली पथ यातायात (॥227 70904 7707%9050) 
द्वारा होता है । 
रेल और सड़कें--- 
इस बात का निरंतर प्रयत्व किया गया है कि रेल और सड़क में सम्पर्क स्थापित 
किया जाय । ताकि बहुत से झपदयों से राष्ट्र की जी आध्िक क्षति होती है उससे 
बचत होती है तथा आवश्यकतानुसार रेल और सड़क का उत्थान इस क्षेत्र से 
बचत होती है तथा आवश्यकतानुसार रेल और सड़क का उत्थान इस ढंग से किया 
जाता हूँ कि राष्ट्र को अधिक से अधिक इस सम्बन्ध सें सुविधा दी जाय । भारत- 
यर्ष में अराष्ट्रीय सरकार होने के कारण उसका ध्यान तो अपने स्वार्थ में सीसित 
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था जन-कल्याण या जनमंगल की भावना सम्बन्धी जो कार्य उस सरकार द्वारा 
किये गये वह भी केवल इस कारण से कि उसके द्वारा भारत की जनता को यह 
दिखाकर कि सरकार जनता की बहुत सेवायें कर रही है मूर्ख बनाने के लिये राष्ट्रीय 


करण तो पहले ही हो चुका था अब आवश्यकता इस बात की है कि चिरवांछित 


उद्देश्य की प्राप्ति के लिये सड़क के परिवाहनों का भी राष्ट्रीयकरण कर दिया 
जाय इस दिशा में निम्नांकित प्रयत्न किये गये हें । द 

१--मद्रास वगर की पूरी मोटर सवारी यातायात का राष्ट्रीयकरण किया 
जा चुका हूँ । 

२--बम्बई प्रथम राज्य है जिसमें कि राज्य यातायात कारपोरेशन की स्था- 
पना की हे जिसके द्वारा सस्ते से सस्ते दर में सुब्यवस्थित मोटर यातायात की 
व्यवस्था की जा सके । इस योजना के अन्तर्गत केन्द्रीय व प्रान्तीय दोनों सरकारों 
का योगदान है । पश्चिमी बंगाल की सरकार ने यातायात संचालक मण्डल की 
स्थापना की हे जिसका उद्देश्य रेलों और सड़कों का सुव्यवस्थित उत्थान करना 
तथा सवारी गाड़ियों का भी राष्ट्रीयकरण करना हे । 

४--उत्तर प्रदेश की सरकार ने सरकारी परिवाहन विभाग का संगठन 
किया हे जिसके अन्तर्गत आवश्यकतानुसार मोटरें विभिन्न सड़कों पर दोड़ाई 
जा रही है। 


५--पंजाब में भी राज्य की ओर से विभिन्न ग्रामीण एवं नागरिक क्षेत्रों स 


मोटर चलाई जाती हे । 
६--हिमांचल प्रदेश की सरकार ने पुरे राज्य भर में सवारी यातायात का 
राष्ट्रीयकरण कर दिया है । 


७--दिल्ली में सरकारी बसें चल रही हें। जो ग्वालियर ओर उत्तरी 


भारत यातायात कम्पनी से लेकर चलाई जा रही हे । पहले उक्त कम्पनी की बसें 
चला करती थीं । द 


भारत में सड़कों का महत्व 


. इतने विश्ञालतम देश में जो एक महाद्वीप की भांति है, रेलों की महत्ता आवा- 


गसन के साधन के रूप में निविवाद रूप से अप्रतिम हे । यातायात के इस साधन 
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जी, 


की अभिवृद्धि से न केवल भारत का सामाजिक एवं सांस्कृतिक उन्नयन होगा" 
अपितु गरीबों का देश भारत झ्राथिक अभ्युदय को ओर भो श्रग्रतर होगा। देश" 
को सुरक्षा में आज की स्थिति में इनका महत्व अत्यन्त गुरुतर है। शान्ति-स्थापव' 
के कार्यों में भी सड़कें परिवाहन के रूप में अप्रतिम योग-दान करेने में सहायक: 
सिद्ध होती रही. हैं । 


भारत को गरीबी को तह में जाने पर यह तथ्य सर्वेयां स्पष्ठ हो उठता है कि 
उसका मूल कारण यह हे कि यहाँ के उद्योग पवय नहीं पा रहे हैँ । 
यद्रवि भारत में उत्पादव करने के सभी सामान्य-साधव उपलब्ध हैं तो भी यह 
उतनी प्रगति नहों कर पा रहा है, जितनी प्रगति इप्तते न्‍्यूत साधव-सम्पन्न देश 
करते चले जा रहे हैं । आज भारत का कृबि-उद्योग प्राचोव लोक पर चल 
रहा हैं । हमार खेतों में उतवा उत्पादन नहों होता जितना अन्य देश के खेतों. 
में । उ्बेरा-शक्ति को क्रो तो हैँ ही साथ हो जो कुद्ध उत्पन्न होता है उत्तके लिए. 
बिक्री के सुन्दर साधत उपलब्ध नहों हैं। जितसे ६० प्रतिशत ग्रा्मों में रहनेवाली 
गरोब जयता अपने श्रव का वह मूल्य भो नहों पा सझृतो जो उस्ते उपलब्ध हो 
सकता है । यहाँ के उद्योग धन्बों के सम्बन्ध में भो वही बात दुहरायी जा सकती 
हैँ । पर जो कुछ भी प्रगति दोख रहो है उप्तके लिए विश्चय हो इत सड़कों को 
श्रेय देता पड़ता है क्योंकि उन्होंते इप विश्व परिध्यिति में परिवाहव के सावव के 
रूप में उत्पादन को महुत्ता को बढ़ाया है । ओर विरन्तर देश के एक कोने का 
उद्योग दूसरे कोने तक पहुँचाने में बगरों एवं ग्रार्तों के सम्पर्क स्थायव करने में इस. 
सड़कों को लम्बाई को संकुचित करतेवालो मोटरों का अत्यन्त महत्वपूर्ण योग- 
दान है । किर भो यह नहों कहा जा सकता कि अभो देश के भोतर इतनो सड़क 
बन गयी है या बन रही हु । जो सुद्र ग्रामों को नगर से पूर्ण रूप से सम्बद्ध कर. 
विकास के नये परिच्छेर का श्रीगणेश करें । यही मूल कारण है कि हम आज भी 
ओद्योगिक प्रगति में पीछे हैं । आधुनिक युग के साथ चलना तो दूर रहा श्राज 
भारत में अनेक ऐसे क्षेत्र भो पड़े हें जहाँ के निवासी आज के युग से परिचित भो 
नहीं हूं।. 
रे 




















;( ६६ ) 


देश में जो सड़क हें वे भी संतुलित नहीं, उनका असंतुलन प्रगति के पथ पर 

“दीवार बन कर खड़ा हो गया हूँ । हमारे देश का दुर्भाग्य है कि गाँवों के क्षेत्रों 

को जोड़ने के लिए नगरों तक तो सड़कें रही और कम हें किन्तु नगरों को जोड़ने 

के लिये लम्बी-लम्बी सुन्दर सड़कों की मात्रा अधिक है । होना तो यह चाहिए 

- था कि ग्राम और नगरों से सम्पर्क स्थापनार्थ सड़कों की संख्या अंधिक होनी चाहिए 

- थी पर अपने देश में इसका उलठा ही हुआ ७ गाँव ओर जिले की सड़कों की 

अपेक्षा टूंक सड़कों का निर्माण अपने देश में अधिक व्यवस्थित ढंग से हुआ । 

' झ्रावश्यकता नहीं स्वार्थ का प्रतिफल था, इन सड़कों का विकास । क्योंकि कल 

' तक जो हमारे शासक थे उनको देश के उत्थान से उतनी मसता नहीं थी जितनी 

- ममता उन्हें इस बात से थी कि वे अपनी सत्ता इस देश पर बनाये रखें क्योंकि 

दूसरे देश से आकर शासन करनेवालों को अपने देश के आथिक कल्याण का अ्रधिक 

ध्याव रखना ही पड़ता है । बड़ी-बड़ी लम्बो सड़कें तो इंस रूप में सत्ता बनाये 

रखने में उनके लिये इस कारण अधिक उपयोगी थीं कि विद्रोह आदि होने पर 

उसे दबाने में, अन्यत्र से सहायता मेँगाने में लम्बी सड़कें श्रपेक्षाकृत लाभप्रद 
होती हे । 





जल यातायात 


सहत्ता 
आज कोई भी राष्ट्र विव्व के अन्य देशों से सम्बन्ध बनाये बिना ओद्योगिक, 
आ्राथिक और सांस्कृतिक क्षेत्र में उन्नतिशील जहीं हो सकता । प्रायः देशों के 
मध्य विशाल सागर की उत्ताल तरंगें देशों को मिलने से दूर रखती हैं । जब से भाप 


द्वारा चालित जलयानों का लिर्माण हुआ तब से यह दूरी कम हुई और सभी दृष्टियं। 


से आज सानव विवव सामवतावाद की ओर अग्रसर हो रहा है । संसार दे 


सभी देश आज अपने को पूर्ण आत्म निर्भर नहीं बना पाये हें । उन्हें एक दूसे 


के ऊपर निर्भर होना पड़ता है उसमें ये जलयाय सहायक होते हें । और कहुनः 


न होगा कि विश्व से जितने सामानों का आयात व धिर्यात होता है उनमें से श्रधि- 
कांश इसी के द्वारा होता है । माल ढोने की दृष्टि से अभी तक सानव ने जितन _ 
भी आवागमन के साधनों का निर्माण किया है उनमें सर्वाधिक वजनी बोझ यही ढ॑, 


पाते हुं । देशों के व्यापारिक माल को उच स्थानों सें पहुँचा कर जहां कि उस 
आवश्यकता हं निर्यात करने बाले राष्ट्र को सम्पन्न बयाते हें; संसार के बहुत बड़े 


उद्योगों में से एक होने के कारण बहुत से लोग इमसे रोजी कमाते हैं । साथ हूं। 


इक्के किराये के द्वारा जो आय होती है उससे राष्द सम्पन्न होता है । युद्ध के 


समय सामरिक दुष्टि से ये बड़े काम के प्रमाणित हुए हूँ । अ्रतीत में ब्रिटेन, हालेण्ड ... 
और फ्रांस के साम्राज्य के स्थापित होने में इसका योग दाज़ अप्रतिस रहा है ।: - 


भ्रन्ताराष्ट्रीय देशों के भीतर सम्पर्क स्थापित कर उन्होंने बहुत से शाहकों 
लिये व्यापारिक बाजार का अच्छा भिर्माण किया | कभी-कभी यद्ध के समय 
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द्य 
थे शत्रराष्ट्र के द्वारा डुजा दिये जाते हैं । कभी-कभी असावधानी से ये समूद्र 
में डब जाते है जिससे बहुत से जाबमाल की हामि होती हैं । फिर भी इनको 
त ; ही कहना पर्याप्त होगा कि यदि ये आज न होते तो 


महत्ता के सम्बन्ध में इतना 
; कितया ही बद्धिका प्रयोग किया जाता बाज की वैज्ञानिक सफलता न '(धलती । 
ने का कारण यह भी था कि 


 संप्तार के सर्व-सम्पन्न होने पर इंग्लेण्ड के सकल हरी 
१६१४ तक संसार में उसके मुकाबिले समुद्री बेड़ा किसी का भी ने था। 
द्वितीय यद्ध में तो अपनी अभूतपूर्व लीला पमड्ब्बियों द्वारा दिखायी गयी । इनकी 
ग्राववयकता आज विदव में सर्वत्र अनुभव की जा रह! हैं । 
जलयान 
. बिना पानी पर यात्रा किये संस्तार के देशों से सम्पर्क बगाये रखना असम्भव 
है । प्राचीव काल में यह यात्रा बहते हुए लकड़ी के लट॒ठों आदि से होती थीं। 
घोरे धीरे व्यापारी लोग अपवा माल भी ले जाने लगे और इसके लिए उन्होंने 
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“' ... . ., "दो आवुनिक तम जलयान 


लाबें बनाई, जिनमें उन्होंने पाल (527]5) का भी प्रयोग किया जिससे हवा... 
की शक्ति का सहारा'मिल गया, किन्तु इनके द्वारा यात्रा तभी सम्भव थी जब. 
हवा- इच्छानुतार- रुख पर चल रही हो । धीरे-प्रीरे भाष की शक्ति का ज्ञान 


. हुआ और भाष के इंजिन से नाबें चलाने का कार्य भी प्रारस्भ किया गया। 
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( ६९ ) 
सर्वप्रथम राब फुल्टन ( 0०9०-60 ) वासक एक अमेरिकन ने १८०७ 
ई० में भाष से चलने वाला जहाज बनाया और उसने इसे ॥770507॥ बदी में 
हवा के विरुद्ध चलाया | अंगरेज लोग संसार में कुशल जाविक समझे जाते हैं 
और कदाचित जलशक्ित हैँ भी उन्हीं की सबसे अधिक । इसी कला के हारा 
उन्होंने विभिन्न देशों में अपना व्यापार भी फैलाया है । सर्वप्रथम यह जहाज 
लकड़ी के बगाये जाते थे, किन्तु अब लोहे और इस्पात के बनाये जाने लगे हूं । 


बैज्ञानिकों ने इस दिशा में इतनी अधिक उद्यति की है कि जे केवल जल के ऊपर 


चलने वाले जहाज ही बनाये हूं बल्कि जल के नीचे चलने वाले पथडब्बी जहाजों 
का निर्माण भी किया है । यह जलयान बहुत लम्बे होते हैं । द 

जलयाज प्रायः लोहे के बने होते हैं । किन्तु लोहा तो भारी होने के कारण 
पानी में डब जाता हे फिर भी यह जहाज व्यों गहीं डबले ? इसका कारण 
यह है कि जब कोई ठोस पदार्थ किसी ढव में डाला जाता हे तो उस पर दो शवितयां 
काम करती हूँ. १--पैथ्वी की आकर्षण शदित २--हद्रब की उछाल (जब 
युथ्वी की आकर्षण शक्ति अधिक होती हैं तो घह पदार्थ डूब जाता हैं और जब 





विश्व का जलपथ 
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द्रव की उद्धाल अ्रधिक होती हैँ तब वह पदार्थ तेरता हूँ श्रोर जब दोनों शक्तियाँ 
बराबर होती हे तब वह पंदार्थ द्रव के समतल पर रहता हैँ । इस सिद्धान्त को 
सर्वप्रथम आकिमिडीजने बताया था। उन्होंने कहा था कि जब कोई ठोस पदार्थ 
किसी द्रव में पूरा या उसका कुछ भाग डाला जाता है तब उसके भार में कमी आ 
जाती हैँ जो ठोस द्वारा हठाये गये द्रव के भार के बराबर होती है ।” इसीलिए 
जहाज का लगभग आधा भाग जल में डूबा रहता हूँ यह भाग जहाज के भार के 


बराबर पामी को हटा देता है । जिपसे वह यहीं रुक जाता है श्र तेरता रहता 


है। प्रत्येक जलयाब पर ( 7?]759]7८8 ) बनी रहती हैं जिसका मत- 
लब यह होता है कि जहाज को पाती में इस लाइव से नीचे ही रखना चाहिये 
अन्यथा जहाज के डूब जाने का भय है । यह लाइव जलयान की ((०[02८79) 
समावेशन शक्ति के आधारपर बनाई जाती है। इसीलिए जब जहाजों को खाली 
जाना पड़ता है तब भी वे इस लाइव तक जहाज को डुबाने के लिए रेता आदि 
भर लेते है । और यह भी ध्यान रहे कि इस लाइन से पानी ऊंचा भी ये हो जाये 
इसीलिए ,090 अधिक भी नहीं करते। इसी  ((8][०920६9)' समा- 





जलयान 
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वेशव शक्ति, जो उसके द्रव-हुटाने को सात्रा पर निर्भर हे, को 40798 : 
कहते हूं । 

जलयान दो प्रकार के होते हं--एक तो वे जो पानी के तल पर चलते हैं, . 
जिन्हे साधारण जलयान या 5॥८०778777 कहते हें और दूसरे वे जो पानो:. 
के चीचे भी चलते हें इन्हें पनड़ब्बी या 5प07797/777८ कहते हैं । इनमें कई- - 
कई पानीकी टंकियां बनो होती हैं । जिनके द्वारा अपने यह भारको कम या अधिक: : 
करके पानी के नीचे या ऊपर कर सकती हें । 





जज डा &एघ्5%श५ ए59)४ उप्तड 8207:.5:. 






छरणठफष्टा हर 5. 


5(८४778770 के चलनेका तरीका बिल्कुल रिंछ०ए थिहशां6 के: 
समान है । अन्तर केवल इतना ही है कि रि०एश॥८टो फिश्ठा76 का . 
7]9०97८८! पटरी पर चलता हैं और इसका जिसके चारों ओर लोहे के पंखे. 
लगे रहते हैँ पानी में ।7]ए7५/॥८८] के चलने पर ये पानोको पीछे फेंक कर 
जहाज को आगे बढ़ाते हें। जहाजःके अगले भाग में दाहिनी तथा बाई और एक : 
समतल लोहे की छड़ में दो पहिये लगे रहते हैं, जो छंड़ के घूमने पर, जो कि पिस्टन 
से सम्बद्ध होती है, घूम कर पानी को पीछ की ओर फेंकते हूँ । पिस्टन के चलने , 
का तरीकों नीचे दिये गये चित्र द्वारा स्पष्ठ हो जायगा । - 
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भट्टी को आग और उसके ऊपर की टंकी से बनी हुई भाष . नली के द्वारा 


'(/ज़ाएवे& में जाती है । इसके जाने के रू और 9 दो रास्ते हैं चिन्हें ४2५८2 


कहते हैं। यह इस प्रकार बने होते हें कि जब एक खुलता है तो दूसरा बन्द हो 
जाता हे और जब दूसरा खुलता है तो पहला बन्द हो जाता है । जब भाप ए८]५८ 
से (#ए/700७ 7 में घुसती है तो उसकी शक्ति से पिस्टन श्रागे बढ़ता है और 
जब वह दूसरे किनारे पर पहुँच जाता है तो 5 ए८!ए८ बन्द हो जाता है और 
ए ए८ए८ खुल जाता है और भाष आकर 757007 को फिर धकेलती हें । 
इसी प्रकार पिस्टनण चलता रहता है और इसमें जड़ा हुआ 7२०० भी आगे पीछे 
होने लगता हु । इसी २०० से 5098 जुड़ा होता है जिसमें ?70[02[675 
लगे रहते हैं। ११०० के आगे पीछे होने से यह 9]797 घसता है और 
_?709८॥८४ तेजी से चक्‍कर लगाते है जिससे पानी तेजी के साथ पीछे को 
 हुठता है और जहाज झागे बढ़ने लगता है । इसी क्रिया की तेजी और मन्दी पर 
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जलयान की गति निर्भर है जितनी तेजी से यह क्रिया होती है उतनी ही तेज 
जलयाण चलता हूं । 

स्वतन्त्रता प्राप्ति के बाद भारतवर्ष में भी जलयाव निर्माण का कार्य प्रारम्भ 
हो गया है । जलऊषा', देहली' झ्रादि बड़े-बड़े जलयान भारत ही की कुशलता 
का नमूना है । १४ सार १९४८ ई० को भारत का प्रथम जलयान जलऊषा' 
भारत में निर्भित प्रथम जलयान हु । जलयान बनाने की सबसे बड़ी कम्पनी 
भारतवर्ज के विजिगायटुस बगर से सिधिया स्टीस नेविभेशन कम्पनी है । आशा _ 
हैँ भारतवासी इस क्षेत्र में शीघ्र ही यथेष्ट उच्नति कर सकेंगे । 


लाभ 


१. जल पर यात्रा करणा थल ही के समान सुरक्षित और सरल हो गया 
हैँ । जिससे देशों का व्यापार अधिक उच्चति कर रहा है । 

२. युद्ध के दिनों में सेना का आजा-जाना, सामान का इधर-उधर पहुंचाना 
अत्यन्त सरल हो गया हूँ । 

३. भाष के इंजिय के आविष्कार से समुद्र यात्रा अत्यन्त सुगम हो गई। 

इसीलिए अनेकों यात्राें करके नये-लयें उपणिवेश आदि भी ढूंढें जा सके । 

ड. ब्यी जहाज के द्वारा सागर के तल में प5 कर बहुमूल्य रत्व आदि 

भी निकाले जाते हूं । 


हमारे देश में समुद्री यातायात का प्रयोग बहुत प्राचीय काल से है । सो्ये- 

यंग में ही हमारे जलपोत वाले (जावा सुमात्रा ) ढ्ीप तक व्यापार किया करते 

थे। अंग्रेजों के आने के समय तक बहुत बड़े बड़े जलपोत तेयार किये जाते थे। 

१८८० में भारत के गवनेर जनरल का विवरण यह बतलाया हु कि उस समय कल- 

कत्ते के बन्दरगाह में १०००० ढव के भारतीय जहाज व्यापार श्रादि किया करते 

थे । सर विलियम डिग्वी ने लिखा था कि भारतीय सागौन के बने हुए बड़े ' 
जलपोत इंग्लेग्ड के श्लोक ब॒क्ष के बने हुए जहाजों से कहीं अच्छे थे । 

हमारे देश में ३२०० सील लम्बा तठ है और हमें इस तट का व्यापार अपने 

- ॥ जहाजों हारा करना श्रतः इस उद्योग को ब ने की आवश्यकता है । हमारे 
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देश के ये तट समतल से हैं और किनारा छिछला होने तथा कठे-कुटे न होने से अ्रच्छे 
बन्दरगाह नहीं हैं फिर भी पर्याप्त उन्नति की जा सकती है और इसीलिए राष्ट्रीय 
सरकार ने इस ओर बहुत अ्रधिक ध्यान दिया है । 

जल-यातायात 


प्रत्यन्त प्राचीन काल से ही उत्तर-भारत में नाबों द्वारा व्यापार करने की 
प्रथा है । इसका कारण उत्तर भारत की याव चलाने के उपयुक्त नदियां हैं । 
ये नदियाँ लगभग २६००० मील नाव चलाने के उपयुक्त हैं । इन नदियों हारा 
यातायात के पुराने साधनों का उपयोग होता था । पर जब रेलें उत्तरी भारत में 
प्रसारित हुईं तो इनकी उपयोगिता भी सड़कों की ही भाँति कम हुई । श्रतीत में भारत 
न केवल धरती पर अवस्थित नदियों के ढ्वारा परिवाहन में उच्नत था अपितु समुद्रों 
पर भी उसके विशाल-काय जल-पोत अन्ताराष्ट्रीय जगत में भी परिवाहन के 
लिये प्रसिद्ध थे। 

इसे १८८० ब्रिटिश गवरनर जनरल की लन्दन भेजी गई रिपोर्ट में भी देखा 
जा सकता हे । उन्होंने लिखा था कि कलकत्ते में १० हजार टन के भारवाही 
अच्छे पोत लन्दन के लिये माल ले जाने के लिए तेयार है ।” प्रीौस्परस ब्रिटिश 
इंडिया के लेखक विलियम डिग्वोी ने अपनी उक्त पुस्तक मेंलिखा था कि टीक 
के बने बम्बई के जल-पोत इंगलेग्ड में बने ओक के पोतों से कहीं अ्रच्छे थे । 

भारत में आन्तरिक जल यातायात के उपयुक्त नदियों का तीन स्त्रोत है जिनसे 
जल-यातायात के स्त्रोतों में अनेक छोटो-छोटी नदियाँ श्राकर मिलती हैं । भारत 
के विभाजन के पदचात्‌ उनमें से एक लिन्‍्धु नदी का जल-मार्ग पाकिस्तान के हिस्से 
पड़ गया । गंगा हरद्वार से लेकर बंगाल को खाड़ो तक सम्पन्न, श्रोद्योगिक एवं 
'उच्नत प्रदेशों से होकर भैदाज में बहतो है जो नाव-यातायात की उन्नति के लिये. 
प्रमुल्त साधन बनती है । ब्रह्मयुत्र के कुछ अंश में भी वाविकीकरण की सुन्दर 
सुविधा प्राप्त हु । डिबरूगढ़ के बाद ८०० मोलों तक इसमें नाव चलायी जा सकती 
ह्‌। द 
. नाव के उपयुक्त नहरों का अभाव भारतवर्ष में हैं । केवल पूर्वी तथा सर- 
कुलर नहर, बंगाल, उड़ीसा कोठ नहर, बेकिघम केनाल, गंजेज कंवाल (हरद्वार 
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से कानपुर तक) नहरें तथा कुछ छिटपुट नहरें जो ४३०० मील से भो कम हें वाव 
चलाने के उपयुक्त हैँ । भारत और पाकिस्तान मिलाकर कुल नाव के उपयुक्त 
धरती पर नदियों और नहरों में नाव चलाने के योग्य २५००० मोल यात्तायात 
का साधन हूँ जिनसे १०००० सील नदियों ओर १५००० मील नहरों में इस 
यातायात के साधव का सामान्य रूप से अंकवन किया जाता हैं। लेकिन वाष्प 
चालित जल-यान जो आधुनिक परिवाहन के रूप में संपतार में प्रयुक्त होता हे, 
भारत को नदियों में अभी जल-यान उस सात्रा में नहीं चलते जिस मात्रा में विदेशों 
मे । गंगा में पटना तक जल-यान आते हैं । गंगा चदी को और गहरा किया जा 
रहा हुं ओर इत बात का प्रयत्न किया जा रहा हे कि ये यान इलाहाबाद तक आने 
जाने लगें ताकि ये प्रदेश भी अपने को आबुनिक जल-यातायात से लाभान्वित 
कर सके। क्‍ 

नदियों हारा परिवाहन के विकास का ऋम इस देश में इसलिए उन्नत नहीं 
हो सका कि यह अभी हाल तठतद्न राज्यों की अधिकार सीमा में थीं । राज्य इंवकी 
ओर अत्यन्त उपेक्षा की दृष्टि से देखते रहे हैं । साथ हो एक हो नदी से अदेक 
राज्यों का सम्बन्ध होने के कारण उनकी ओर उतवा ध्यान नहीं दिया जा सका 
जितनी आवश्यकता इतके विकास के लिए थो । फिर भी स्वतंत्र भारत के विवान 
के अन्तत बदियों को केन्द्र का विजय माव लिया गया। फलतः उत्थान को 
आशा बढ़ गयो हू । 

इसका परिणाम यह होगा कि नदियों का विकास अत्यन्त द्रुतगति से होगा। 

केन्द्रीय जलशक्ति सिंचाई तथा जल वाहन कमोशन के हाथ में इनके 
उत्थान का कार्य सोंपा गया है ।, यह संप्या आधुनिक प्रयोगों ओर नये जल पथ 
के निर्माण कार्य में तललीबव हैं। ओर इसो के मत्ये यह कार्य भी है । 

अनेक बाँध भो देश्ष में बेंथ रहे हैं । ओर इनके साथ ही जल-बातायात के 
विकास की सम्भावना भो बढ़ रहो है । भारत में बहुत सी बदियों में साल भर 
पानो नहीं रहता, बहुत सी छिछुली हें जिसके कारण नर्षियों से साल भर जल- 
यातायात का कार्य वहीं किया जा सकता। इस कारण से भो निपटने को व्यवस्था 


की जा रही हैं । 
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बांध और जल यातायात 

उड़ीसा में हीराकुण्ड बाँध के बँध जाने से हीराकुण्ड बाँध में भी ३०० मील तक 
नादें चलाई जा सकेंगी । इससे कुछ क्षेत्र के निवासियों का काफी कल्याण होगा। 
यह जल यातायात नदी के बहाने से समुद्र ओर देश के भीतरी भागों से सम्पर्क 
स्थापित करने में सहायक होगा । बम्बई के कोकरपारा बाँध द्वारा समुद्र के 
किनारे सरत से कोकरपारा तक ५० मील नये जल-यातायात की व्यवस्था हुई. है । 
बिहार के दामोदर बाँध के बंध जाने से रानीगंज के कोयले के प्रदेश से हुगली 
(कलकत्ता) का सम्पर्क जल-यातायात द्वारा स्थापित हो जायगा। जिसके 
हारा बिहार व बंगाल दोनों इस क्षेत्र में लाभान्वित होंगे । सेण्डुल वाटर पावर 
. कमीशन भी गस्भीरतापूर्वक जल यातायात की समस्या पर विचार कर रहा हे, 
झौर इस बात का प्रयत्न कर रहा है, कि बक्सर से इलाहाबाद तक जल यातायात 
की सुन्दर व्यवस्था हो जाय तथा घाघरा नदी में बहराम घाट तक भी इसी प्रकार 
की व्यवस्था हो सके । कमीशन इस बात के जिये भी प्रयत्नशील हु कि दक्षिण 
व पूर्वी घाट वाले प्रदेशों को जल यादायात द्वारा एक दूसरे से सम्बन्ध कर दिया 
जाय । इसी प्रकार इस बात की भी सम्भावणा बढ़ रही है कि आ्रासाम से पश्चिरी 
. बंगाल का रुम्पर्क भी जल-यातायात द्वारा बधाया जाय । गंगा, बेरेज प्रोजेक्ट 
द्वारा इस बात का प्रयत्त होने. वाला है कि भागीरथी के पास एक बाँध बनाया 
जाय जो बिहार, उत्तर प्रदेश और बंगाल को जल-यातायात के सूत्र में बाँध दे । 

देश में अनेक बाँध इस व्यवस्था को आगे बढ़ाने के लिये बनाये जा रहे हैं या 
भविष्य में उनके निर्माण की योजना बनाई जा रही है । किर भी नदियों के 
इस देश भारतवर्ष में जो व्यवस्था जल-यातायात की हे वह किसी भी अथ में 
सुसम्पन्न नहीं मानी जा सकती । इसका अविलम्ब विकास परम अपेक्षित है । 
प्रसन्नता की बात है कि राष्ट्रीय सरकार का ध्यान इस ओर आकृष्ठ हुआ है, जिससे 
संगलरूय भविष्य कौ कल्पना की जा सकती है । द ः 
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वायुयान 
वर्तमान युग में इनका श्रीगणेश गत शताब्दी ही में हुआ हे । सर्वेप्रथम 
गर्म हवा भर कर गुब्बारों को उड़ाया गया। यह गुब्बारे वायु सें थोड़ें ही ऊपर 
जाकर गिर पड़ते थे। 5॥८[०7८7४07 और ]05८०४ दो श्रमेरिकन 
भादयों ने सर्वप्रथम एक ऐसा गृब्बारा बनाया जिसमें मुर्गी, भेंड और बत्तख को 


 बंठाकर उड़ाया गया । यह गृब्बारा डेढ़ मील ऊँचाई तक उड़ गया और जब नीचे 


उतरा तो तीनों जादइवर जिण्दा पाये गये । इसके बाद 70 पां5 2 ए5977 05 


ओर ॥१ 02८75 ने ऐसे गुब्बारे बयाये जिनमें वे स्वयं बेठकर उड़ा करते थे । 
यह ग॒ब्बारे गर्म हवा की शक्ति से उड़ाये जाते थे । इसी समय हाइड्रोजन गैस 
(जो हवा से १११४ गुना भारी है ) का आविष्कार हुआ । इसकी सहायता 
से प्रोफेसर चाल्से और राबटंस नामक दो व्यक्ति रेशमी कपड़े के एक गुब्बारे 
में उड़े । इन गुब्बारों में उड़ना वास्तव में बड़ा खतरनाक था क्योंकि जहां भी 
गंस समाप्त होने लगती थी गुब्बारा नीचे गिर जाता था। बसे भी आकाश 
से जिधर हवा चाहती थी इसे ले जाती थी । इस कठिनाई को दूर करने के लिये 
जमतनोी के काउंट जेबलिन ने सर्वप्रथम एक ऐसा इंजिन बनाया जो गव्बारे को 
मनोनीत दिशा में मोड़ सकता था। बस यही वायुयान के सिद्धान्त का जन्म 
दिवस हु । 

गुब्बारे में यद्यपि उक्त सुविधाएँ थी फिर भी वह वायु में पक्षियों की भाँति 
न तो रुक ही पाता था और न इच्छानुसार स्थान पर उतर ही पाता था । अमे- 
रिका के ()॥ए०७ औि। ऑर ४५४॥७०८० ने जो कि साइकिल का काम 
करते थे, सर्वेप्रथण एक ऐसा वायुयाव बनाया जिसका रूप चील की भाँति 
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'था और जो सर्वप्रथम केरोलिवा रियासत में उड़ाया गया किन्तु कई बार प्राय | 

करने पर भी यह वायु में एक मिनट से भ्रधिक न ठहर सका । अ्षत्त में बल 

द अधिक यत्व करने पर इन्होंने एक ऐसा वायुयान बचाया, जिसका प्रदर्शन, 0५. 






































0 
दिसम्बर १६०३ ई० को किया गया था, जो २० मिनट तक हवा सें रुक सका |. 
इ इसके बाद दिन प्रतिदिन इस क्षेत्र में उन्नति ही होती जा रही है। 
। आज पि20090& श्रोर (१०८६८६ जेज्े जान भो बन चुकेहू।. 
् (48॥0090८/ को उतरने के लिए न तो बड़ा मेरावय चाहिए और ने उड़ने के. 
। लिए मीलों का क्षेत्र । | क्‍ 











( कर ) 


अपनी गति में अतुपस है इसको रफ्तार ४०० मील प्रति घंटा है, इसी 
के द्वारा वेज्ञानिक चन्द्रमा तक पहुँचने के स्वप्न देख रहे हैं । 


वायूयान का निर्माण लगभग उसो सिद्धान्त पर हुआ हे जिस पर पाती के 
जहाज का । वहां पानी को उछाल जहाजको पानीमें ड्बने से बचाती है और यहां 
हवा को उछाल वायुयानव को ऊंचा उठने में मदद देती है । उसके 2?70]006[- 
]278 पानी को पीछे की शोर फंक कर जहाज को आगे यढ़ाते है । और वायु- 
याव के /7079८ॉ८४ हवा को चोर कर ७८7८५ की तरह इसे ऊपर उठने 
में मदद देते हें । वास्तव में वायुयान इतनी तेजी से उड़ाये जाते हें कि वह स्वयं 
हटाई हुई हवा से हल्का हो जाता है और हवा उसके : पंखों पर ऊपर की ओर 
इतना उछाल डालती हैँ कि वायुयाव आकाश सें जाता है। इसीलिए जिस 
प्रकार चौल आकाश में अपने पंखों को रोक कर तेरती है उसी प्रकार वायुयान 
भी अपने इंजिच और ?/002८678 को बन्द करके आकाश में तेर सकता है। 
इस समय हवा की उछाल, उसका रुख और वायुयान का भार तीनों का सन्तुलन 
हैं । वायुयाव की कम से कम रफ्तार १०० मील प्रति घंठा होना चाहिये ताकि 
वह हवा में अपने को स्थिर रख सके और नीचे न गिर जावे । 

वायुयाव के अंग--वायुयान प्रायः ड्यूरेलिसिन (/)पा277777) नामक 
धातु का बना होता है यह धातु अलमोनियम ($]प्रशगांणांपा॥ ),मैंगनेशियस 
(०४73 ंपा7 ), ताँबा, ((+0]07०27), लोहा (0772) और मेगनीज 
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( ८२ ) 
क्‍ [ (७7227728८) वामक धातुओं के सिश्रण से तैयार की जाती है । यह 
धातु बहुत हल्की होती है । वायुयान के अ्रंग तथा उनके कार्य निम्नांकित हैं:-- 

प्लेन या पंख--जब वायुयाव चलाया जाता हूं तब वह प्रथम जमीन पर 
_ काफी दूर तक दौड़ता रहता है। उसके दौड़ने से वायु का दबाव इसके पंखों 
पर ऊपर की ओर पड़ता हे ओर वायुयानव उड़ने लगता है । यह पंख पक्षियों के 

परों की तरह होते हैं । 

... इंजिबच--(िसष77०) यह वायुयाव में श्रागे की ओर रहता हें । 
इसी के द्वारा वायुयान को उड़ने की शक्ति प्राप्त होती है। इसका संचालन 
_ चेद्रोल हवारा होता है । 
प्रोपेलर (7006४ 0% ७77 5ट/८७४७)--जहाज के आगे पंखे 
की भाँति लगा रहता है। यह हवा को चीर कर पीछे की शोर फेंकता है जिस 
, अकार 927८७ लकड़ी में घुसता है उसी प्रकार यह भी वायु में स्थान बनाता 
चलता है इसीलिए इसे ५77 ७८7८७ भी कहते हूँ । इसके द्वारा हवा जितनी 
तेजी से पीछे की ओर फेंकी जाती है, वायुयाव उतना ही तेज चहता है । 
. डर (रिपतेतेक ् पथ 0]87०)--यह पंख लम्ब के रूप में 
(५८४८४ ) वायुयाव के पीछे को ओर लगा होता है और वायुयाव के आगे के 
. हिस्सों की चाल को संभाले रहता हैं । 

एलीवेटर (+.८ए०।07 )--यह रिप्र(ं06/ के पीछे कब्जों से लगे 
रहते है इनके हारा वायूयान की दिल्ञा बदली जा सकतो हूँ । इसी के द्वारा 
वाययान को ऊंँचा-तीचा भी किया जा सकता है । जब 7.[८ए०७(०7 को 
उठा दिया जाता हे तो वाययान ऊपर उठने लगता है और जब नीचे गिरा देते 
हु तो जहाज नीचे उतरने लगता है।.. 

काक-पिद ((/0८६-?00)--*४8706 के--रखने के स्थान ही को 
६40८८-? कहते-हे-।-यहीं पर वायुयाल चालक (श05) के बैठने की भी 
जगह होती हु ॥. . 
. « भूसिलेज (7प्र98८)--इस स्थाव पर यात्री बेठते हें तथा उनका 
माल आदि भी लादा जाता है । चॉलक के पीछे यह स्थान होता है । 





8 


वायुयाव से लाभ;-इसका निर्माण तो लोक-कल्याण के लिए हुआ था 
किन्तु अब इनका प्रयोग लड़ाई को लिए भी किया जाता हैं । फिर भी इसके 
मिम्नांकित लाभ ह--+ ' द 

१. व्यापार तथा यातायात ((+क्शाणप्रा॥८20707) की सरलता । 

२. यात्रियों को झीघक्नता से इधर से उधर पहुँचाना । मार्ग के पर्वत, नदी 

ओर समुद्र आदि जिनको पार करना वर्षों का कार्य था, घंटों में इसके 
द्वारा पार किये जाते है । क्‍ 

३. डाक आदि भी अ्रब इसके द्वारा भेजी जाती है । जिसे .577 वा] 

.. 52८८ कहते हैं । द 

४. लड़ाई के दिनों में तो इसका उपयोग बहुत श्रधिक बढ़ जाता है । दुश्मन 

के पनडब्बी जहाजों का पत्ता लगाना; उसकी छावनियों पर बस गिराना; 
तथा अपनी सेना के लिए आवश्यक वस्तुएं लाना इसीके द्वारा सम्भव 
ह। 

५. ग्राजफल यह सनोरंजब का भी साधन बन गया हैँ । बड़े-बड़े नगरों 
में #]एत९ (प08 खुल गये हैँ जिनमें हवाई जहाज उड़ाने को शिक्षा 
दी जाती हूं । एफ 
.. भारतवर्ष में हिंतीय महायद्ध के पहले हवाई जहाजों का प्रयोग बहुत कम 
किया जाता था केवल सरकारी कर्मचारी हो इनका लाभ उठाते थे, किन्तु १६३६९ 
. ई० के बाद भारतंबर्ष में इंनका प्रयोग बढ़ गया है । अब जन साधारण भी किराया 
खर्च करके इंनको द्वारा था जा संकतें हैं। अनेकों ४7 96/ए८6४जिनके 
मालिक यहीं को धवाढद्य व्यक्ति अथवा कम्पनियों हैं खुल गई है । यह ७ट2ए॥065 
, विश्व के अनेकों नगरों तक हमें पहुँचाया करती हैं । हां, इतका किराया अवश्य 
बहुत अधिक है जो वायुयान के अधिक प्रचलित हो. जाने पर आह है कम हो जावेगा । 
यदि इसी गति से विज्ञान उन्नति करता रहा ती एक दिन अवश्य एसा समय आवंगा 
कि हम सब सरलता से इसे प्राप्त कर सकेंगे और झ्राज जिस प्रकार सोटर ग्रादि से 
बैठकर स्थल की सेर करते है आकाश की भी सर किया करेगे । 

















(८४ ) 

भारत की प्रमुख 0५7 5८7ए7८८४ निम्नांकित हैं-- 
. इंडियन नेशनल एयरवेज, नई दिल्‍ली । 
- डालमियां जन एयरवेज, देहली । 
» भारत एयरवेज, कलकत्ता । 
, एयर सर्विसेज आफ इंडिया लिमिटेड, बम्बई । 
» दकन एयरवेज लिसिटेड, पूना । 

यह सर्विसेज उन्हीं स्थानों से उन्हीं स्थानों तक होती हैं जहां एरोड्रोम 
होते हे जिस प्रकार रेलगाड़ियों के रुकने और चलने के स्थान को रेलवे स्टेशन 
कहते है उसी प्रकार उन स्थानों को जहसे वायुयावर यात्रियों तथा सामान को 
लेकर उड़ते या उतरते हैं और जहाँ उनकी मंरम्मत (रि८००४०४) की 
जाती हैँ तथा जिन स्थानों पर उन्‍हें रखा जाता हे 32८/007077८ (एयरोड्म ) 
कहते हे । द 


दे ०६ > 0 “७ 


विद्व की प्रमुख उड़ानें:-- 


१... सर जोन एलकाक (७7 [०४ 2॥९८०८४८) और सर ए० डब्लू० 
ब्राउन ने १६ घंटे में आयरलेण्ड से न्यूफाउन्डलेण्ड तक की यात्रा 
की । १८६० मील की यह यात्रा निरन्तर अठलांटिक महासागर 
के ऊपर १९१६९ ई० में की गई । 

२. एमेलिया इयरहद (377८॥9 4६7४८) सर्वप्रथम अकेले उड़ने 

. वाली औरत थीं । इन्होंने १६३२ ई० में १३॥। घंटे में अमेरिका से 
यूरोप तक को यात्रा की । 


३. डिटमेन ()70797) ने १६३६ ई० में ८5,८६० फीट की 
. ऊँचाई तक उड़कर /४०70 7२८८०४० कायम किया। 
४. अभी तक अधिक से अधिक २८ घंटे तक निरन्तर उड़ा जा सका हे 
१६३८ ई० में म्युरे (/पा7७५) और जे० एस० स्प्राउल 
(.. 5. 5770प्रां८) इतने देर तक उड़े थे । 


( ८५ ) 


भारत मे वायु मार्ग 


१६११ में ही भारत में वायुयानों की उड़ाच आरंस्भ हो चुकी थी । पहले 
पहल ब्रिस्टल ए रोप्लेन कम्पनीने इंगलेण्ड से एक सेनिक अधिकारी द्वारा प्रायोगिक 
रूप में एक वायुयान उड़ाकर भारत में भेजा था । फरवरी १६११ में ,(. 770- 
0 ००४ एम' पीक्‌ ट वासक उड़ाका प्रयाग से नैनीताल के लिये उड़ा और सरकारी 
डाक लेकर यह उड़ान की गई थी । यह उड़ान डाक के परिवाहन के रूप में वायु 
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जी रो थे कट 
लय वापह्ठार दर । 





भारत के हवाई मार्ग 
यान द्वारा संसार में पहली बार हुई थी । पीक्‌ ट का उद्देश्य वायुयात का प्रदशने 


जनता में करना था। १६११ में मुसाफिर के रूप में पहले व्यसिरसेफ्टन बेकर 
वायूयान पर भारत उड़े । 











( 5६ ) 
१६१८ में युद्ध समाप्त होने पर वास्तविक रूप से भारत में वायु यातायात 
का प्रारम्भ होता है । १६१८ में पहली बार केप्टव एस स्मियमित्र भारत तक 


उड़े और १६१६ में इ * लेण्ड से भारत तक मे लनेऔर लेफटीनेन्ट हेली उड़कर के : 
भारत झाये । उसी वर्ष कैप्टन एस० स्मिथ और लेशीथ स्मिथ पहली बार 


इग्लेण्ड से आस्टलिया भारत होते हुए गुज़्रे । १६२७ में भारतवर्ष में वायुयाद 


विभाग की स्थापता, पहली बार भारतवर्ष में हवाई अड्डा और उड़ान कल्बों की 


स्थापना हुई, भारतीय सेविक अधिकारी वायुयान को शिक्षा के लिये विदेश में 
भेजे गये । इसके पूर्व ही १९२० में भारतसे वायुयातर हारा डाक ले जाने की 
व्यवस्था की गई । पर छः: सप्ताह में ही यह व्यवस्था सफल न हो सकी १६२५ 
में इंग्लैण्ड के वायुयाव संचालकपथ को भारत व इगलेण्ड के बीच वायुयान 
सम्बन्धी सेवा करने का अवसर दिया में जो लोग विशेष शिक्षा प्रात्प करने 
विदेश गये उन्हें भविष्य में वायुयाव विभाग सें उच्च नौकरी देने का निशलय 
किया गया । ः 

संर्तार में वायुयान द्वारा परिवाहन का विकास होने के कारण संसार के वायुयान 
के मानचित्र में भारत महत्व पूर्ण स्थाय प्रात्प करने लगा इसके मल में भारतकी 
भोगोलिक स्थिति थी । शअ्रत्यच्त कयठनायों एंव अ्रन्तरराष्ट्रीय अड़चनों के रहते 
हुए भी १६२६ में भारत व इग्लेण्ड के बीच वायुयान का आ्रवागसन प्रारम्भ हुआा 
भारतवर्य में पहले पहल वायुमार्ग कराची से दिल्‍ली तक निद्या त दिया गया । 

तब तक भारतके विभिन्‍न राज्यों में उड़ान कल्बों हारा काफी नवयुकों को 
वायुयांव संम्बन्धी शिक्षा दी जाती थी । १६३०के अत में भारत में केक्लीय सरकार 
की सहायता से छः उड़ान क्लबों में लोग शिक्षा पा रहे थे। तथा उड़ाके 
इन्जीनीयर इस परिवाहन व्यापारिक रूप में उपयोग करनेलिये सन्‍्वध किये जा 
रहे थे। इंन्डियय नेशनल एयरबेज द्वारा १६३२ में कराची से कोलस्बों 
तक और कराची से लाहौर तक वायुयाव सेवा की व्यवस्था की गई। 
सरकार ने इन्हें डाक ले जानेका भी ठका दिया । १९३३ में निशुचत रूप से वायु 
याव द्वारा यातायात सेवा अपना रूप ग्रहन करने लगी । यह सेवा मूल तः 
इन्डियन कान्ठीनेटल एयरवेज लिमिटेड द्वारा की गई ।दिसम्बर १६३४ में क्वाताज 


८5५७9 | 


इम्पायर लाईन्स लिमिटेडमें इंगलेड व आस्टेलिया के बीच उड़ान का कार्य आरम्भ 
श्रा । उसमें भारत व सिर्गां पुर का मार्ग अपनी वायुयान यात्राके लिये निर्धारीत 
हुआ ।&इस से वायुयान यात्राका मार्ग विकसित होने लग होने मेंसहायता लसि _ 
इसके बाद ब्रिटिश सरकार ने यह निश्चित किया कि वह सभी डाक हवाई में से 
ही भेजे गी जिस से हवाईयातायात के विकास में भारत वर्ष में काफी प्रगति हुई । 
इस के द्वारा विदेशों से श्राये वायुयाव कंराची लाहौर व दिल्‍ली से होकर गुजरते 


थे। भारतवर्ष में १६३८ में हवाई यातायात के रास्ते की लम्बाई ५१७० 


मील थी। उस समय तक इस सेवायें कर [रहीथी सामरिक 


कारणों से बहुत बड़ी शक्ति इसके विकास की ओर लगाई गई। भारत 
के वायु परिवाहन ने बहुत बड़ी सेवा की । जब जापान युद्ध में प्रविष्ट हुआतो 
यह अत्यन्त ही आ्रावश्यक हो गया कि हवाई यातायात के सभी साधन युद्धोनुनक्त 
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कर दिये जायें । इसका परिणाम यह हुआ कि सभी हवाई यातायातकी कम्पनियोंको 
सुरक्षा विभाग का कार्य करना पड़ा । युद्ध की आवश्यकता ने भारत से वायुयाव 




















( ८८ ) 


सम्बन्धी कारखाना भी खोलने के लिये सरकार को बाध्य किया और बेंगलोर 
में भारत में हिन्दुस्तान एयर कौफ्ट कम्पनी लिमिटेड नाम की संस्था सरकार मी 
सहायता से वायुयान सम्बन्धी निर्माण के लिये खोली गई । युद्ध के समाप्त होते- 
होते भारतवर्ष के पास सेकड़ों हवाई अड्डे हो गये, जिनमें अनेक तो २००० फीट 
लम्बे हुँ। 

१--करांची से जोधपुर, दिल्‍ली, इलाहाबाद तथा कलकत्ता तक । इसके 
बाद यही मार्ग भ्रक्पाब, रंगून होकर आस्ट्रेलिया तक जाता है । वस्तुतः यह यूरोप 
से आस्ट्रेलिया तक के आकाश मार्ग का ही एक भाग था। 





विश्व-वायुयान मार्ग 

२--कराँची से अहमदाबाद होते हुए बम्बई को । फिर वहां से एक शाखा 
हेदराबाद से होकर मद्रास को और दूसरी गोआ होती हुई त्रिवेन्द्रम को जाती हे । 

३--कराची से लाहोर को । 

यूरोप से आने वाले वायुयानों का केन्द्र कराँची होने के कारण वहीं से हमारा 
देश भीतरी आकाह-सार्गों का भी आरम्भ-बिन्दु माना गया था। अब वह 
स्थान बम्बई ने ले लिया है । 

द्वितीय महायुद्ध के समय विशेषतः जापानी आक्रमणों से बचने को चेष्टा 
से बहुत से एरोड्रोम्स बनवाये गये और झ्राज साधारण स्थिति में ४०० एरोड्म्स 


दर नह पलिपलननमतहआ- अधि 
जा न बस. थे किम । , मे भी ननोदन्क / | नकन्ल्सनलदीलिन शक नफिन दरशशशिशशिशििनिक तीन शीश किन कि जि 
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हमारे देश में कायम थे, पर युद्ध के बाद को योजनाओं के अनुसार भारत सरकार | 
ने आर्थिक नुकसान के कारण उसे घटा दिया और कुल ६६ एरोड्रोम्स 
अब हे । 
वायु मार्ग का प्रचार हो जाने के बाद भी हमारे देश में वायुयान उड़ाने वाली 
कम्पतियां अधिकांश विदेशी ही थीं, पर धीरे-धीरे देशी कम्पनियों ने भी वाययान 
उड़ाने का कार्य लिया जो निम्नलिखित हें:-- 
१--एयर इण्डिया लिसिटेड, बम्बई--इसके जहाज निम्नलिखित आकाश 
सार्गों पर उड़ते हूँ :-- 
१--करांची, अहमदाबाद, बम्बई | | 
२--हेदराबाद, मद्रास, कोलस्बो । 
३--बम्बई, दिल्‍ली । 
४--बम्बई, मद्रास, कोलम्बो । 
५--समद्रास, बम्बई । 
६--बम्बई, अहमदाबाद, जयपुर, दिल्‍ली । 
७--बम्बई, कलकत्ता । 
८--मद्रास, बंगलोर, कोचीन, त्रिवेन्द्रम । 
२--इंडियन नेशनल एयरवेज, लिमिटेड, नई दिल्‍ली-- 
१--दिल्‍ली, कलकत्ता । है 
२--दिल्‍ली, जोधपुर, करांची । 
३--कलकत्ता, रंगन । 
४--दिल्ली, लाहौर । 
५--दिल्ली, अमृतसर । 
३--एयर स्विसिज आफ इण्डिया लिसिटेड, बम्बई--- 
१--बम्बई, पोरबन्दर, जामनगर, करांची । 
२--बम्बई, भूपाल, कानपुर, लखनऊ । 
३--जासनगर, अहमदाबाद, बम्बई, भाववगर । 
४--बम्बई, ग्वालियर, दिल्‍ली । 














था द (६० 


हा | ४--दकन एयरवेज लिमिटेड, बेगसपेट-- 
१--दिल्‍ली, भूषाल, नागपुर, हैदराबाद, मद्रास । ्््््ि 
२--हैद राबाद, बंगलोर । 
३--हैदराबाद, बम्बई + हज 
! भ--मिस्त्री एयरवेज लिमिटेड, बस्बई। द 
१--बस्बई, नागपुर, कलकत्ता । 
६--अम्बिका एयर लाइन्स लिसिटेड, बम्बई-- 
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१--बम्बई, बंगलोर । 
२--बम्बई, बड़ौदा, भावजगर, अहमदाबाद । 
३--बम्बई, जोधपुर । 
४--बम्बई, राजकोट, मूर्वी । 
५--बसम्बई, बंगलोर । 
७--एयर सर्विसेज आफ इण्डिया--- 
१--जाममगर, माण्डबी, भूज । 








८--एयरवेज इंडिया लिसिटेंड, कलकत्ता-- 
१--कलकत्ता, विजगापट्टम, मद्रास, बंगलोर । 
१--कलकत्ता, बिजगापट्टम, मद्रास, बंगलीर । 
२--कलकत्ता, गोहाटी, डिब्रगढ़ । 
३--कलकत्ता, बागपुर । 
४--भारत एयरवेज लिमिटेड, कलकत्ता-- 
१--दिल्‍ली, लखनऊ, पटना, कलकत्ता । 
२--पठना, बनारस । 
३--दिल्‍ली, अमृतसर । 
३--कलकत्ता, चटगांव । 
५--दिल्‍ली, सद्रास | 
६--हैदराबाद, बंगलोर । 

१०--ओरिएन्ट एयरवेज लिसिटेड, कलकत्ता-- 
१--कलकत्ता, अक्याब, रंगूल |... 

. ए--करांची, कलकता । 

११--डालमसिया जेगन एयरवेज-- 
१-“दिल्ली, अमृतसर, श्रीनगर । 

१२--इण्डियन ओवरसीज एयर लाइनस (स्टार लाइल ) 
१--मद्रास, लखनऊ, मद्रास । का 
२--सागपुर, जबलपुर, इलाहाबाद, कानपुर, लखनऊ । 
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३--नागपुर, हेदराबाद, मद्रास । 
३--जपिदर एयरवेज-- 

१--दिल्‍ली, नागपुर, विजगापट्टम, मद्रास । 

इनके अतिरिक्त निम्नलिखित विदेशी कम्पनियों द्वारा भी वायुयान हमारे 
देश के आकाश मार्ग से होकर गुजरते हें । 

१--पान अमेरिकन वर्ल्ड एयरवेज--कलकत्ता से न्यूयार्क को करांची, 
इस्तम्बल, लन्दन, शन्नान होते हुए । 

कलकत्ता से सेनफ्रान्सिसतको को बंकाक, शंघाई, दोकियो, वेक, होनोलुल 


होते हुए । 
२--एयर फ्रान्स--पेरिससे सेगोन तक ट्यूनिस, काहिरा, करांची, कलकत्ता 


होते हुए । 

३--ब्रिटिश ओवरसीज एयरवेज कारपोरेशन--लन्दन से कलकत्ता को 
वोडेक्स, काहिरा, बसरा, करांची, दिल्‍ली होते हुए । 

४--के ० एल.० एम०--करांची से कलकत्ता, करांची से बंकाक, करांची 
से सिंगापुर, करांची से बटाविया। इनके अतिरिक्त द्वांसवर्ल्ड एयरलाइन, 
चाइना ने शनल एविएशन कारपोरेशन तथा एयर सीलोन हारा भी क्रम से वाशि- 
गटन--बम्बई, कलकत्ता--हांगकांग और कोलस्बो--सद्रास को वायुयान 
उड़ाये जाते हें । 

धीरे-धीरे देशी कम्पनियों की संख्या बढ़ती जा रही हे । जब १६४८ तक 
२३ भारतीय कम्पनियां ४२२ करोड़ की पूंजी के साथ इस कार्य में लगी हुई थीं । 
कुल एयरऋाफ्ट इस समय तक ६१४ हो चुके थे जब कि दिसम्बर १६९४७ तक 
केवल ५५१ थे। अतः इस दिशा में बहुत ही उच्नति की आशा है । 

प्रथम विश्व युद्ध के बाद सरकार की ओर से हवाई यातायात की नींव इस 
देश में डाली गई। सर्वप्रथम यह कार्य श्रम-विभाग के हवाई यातायात सण्डल 
की स्थापना कर उसे सोंपा गया, साथ ही टे कनीकल मामले की देखरेख का भार 
भी इसी पर था। १६१६ में भारत अन्तरराष्ट्रीय हवाई यातायात सम्बन्धी 
बात को मान कर अन्तरराष्ट्रीय क्षेत्र में आया । 
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१६२७ में एक संचालक की देख-रेख में सिविल एवियेशव की स्थापना 
हवाई उड़ाव की व्यवस्था एवं भारत में उसकी उन्नति के लिये की गई। यह विभाग 
ह्वितीय विद्व युद्ध के प्रारंभ होने के पूर्व तक कार्य करता रहा । उसके बाद इसका 
कार्य एक डायरेक्टर जयरल के अन्तर्गत कर दिया. गया जिसमें विभिन्न भागों 
के उप-संचालक नियुक्त किये गये जो अपने-अपने विभाग का कार्य करते रहे । 
आज-कल यह. विभाग केन्द्रीय परिवाहव विभाग से सम्बद्ध हे जो (पोस्ट और 
डेलीग्रम) डाक व तार विभागका भी नियन्ता है। इस कारण हवाई यातायात 
से डाक के परिवाहन का विशेष रूप से कार्य लिय जा रहा है । साथ ही एक 


_ हवाई लाइसेम्स बोर्ड की स्थापना की गई है, जो हवाई यातायात सम्बन्धी सभी 
ढ रे 
ग्ाद जा जल र 
जा कक 
। रे ४ ३ ३२ 


अकार के लाइसेस्स देने व नियंत्रित करने का कार्य राष्ट्रीय व अन्तर्राष्ट्रीय दोनों क्षेत्रों 
्र 
रे पे ८ 22] ८८८५५ | । ॥| [री 
रे हे ्र््‌ श् ॥| जा 2“ 'क ब्रेक 
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में कर रहा है । हवाई सेनिक विभाग भी अपनी कार्य दक्षता के लिये अन्तर्राष्ट्रीय 
स्तर पर कार्य कर रहा है । और उसने यहां तक सफलता त्राप्त की है ॥ - -ऊँची 
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उड़ान में कश्मीर में उसने नया मानदण्ड स्थापित किया है। सामाजिक व 
सैमिक यातायात की सामूहिक, सुचारु उन्नति के लिये एक समिति बनाई गई 
भारत में हवाई पथ का विकास वे लोग इस प्रकार सम्पन्न करें कि कम से कम 
यत्व द्वारा अधिक से अधिक विकास हो सके । सिविल एवियेदन के प्रधान संचालक 





इस विभाग के लाइसेन्सिग के अतिरिक्त भारत में नियन्ता हे । उनकी सहायता 
के लिये तीन उप-संचालक हैँ । इसके संचालक मण्डल में ७ संचालक हैं, जो अपने 
विभाग तथा डिप्टी डायरेक्टर जनरल के विभागों के लिये दायी है । 





हद) 


निम्नलिखित ७ विभाग होते हैं :--- 

१--शासन 
. २--यातायात 

३--शिक्षा, दिशा व लाइसेंस 

४--परिवेक्षण व निरीक्षण 

४--हवाई मार्ग व हवाई अड्डे 

६--आवागमन 

७--सूचना और विधान 

इसके अतिरिक्त प्रधान निरीक्षक हैं। इसका कार्य-क्षेत्र दुर्घटनाश्रों तक 
सीमित हे । | 
हवाई मार्ग व हवाई अरड्डे-- 

१६३१ में हवाई मार्गों व हवाई अड्डों का कार्य चार नियंत्रित हवाई शड़ों, 
कराँची, दिल्‍ली, इलाहाबाद व कलकत्ते से प्रारंभ हुआ । इन स्टेशनों के नियं- 
त्रण के लिये (एयरट्रेफिक कंट्रोल) हवाई यातायात नियंत्रण चार श्रधिकारियों 
को कार्यभार सौंपा गया । धीरे-धीरे इनका कार्य प्रारंभ हुआ और हितीय विदव- 
युद्ध के प्रारम्भ होने पर हवाई अड्डों और उनके सार्गों पर सेनिक विभाग के अधि- 
कारियों तथा सिविल एवियेशन विभाग सुस्थिर तथा सम्पन्न हो गया था। युद्ध के 
समय इनका और भी द्वुतगति से विकास हुआ । हवाई अड्डों और हवाई मार्गों 
की संख्या बढ़ी फिर भी सुचारु व्यवस्था सम्बधेन शील से चलती रही । 





हे 


डाक एवं तार परिवहन _ 
डाक>यवस्था 


किसी भी देश की सभ्यता और उन्नति की कसौटी उस देश के यातायात तथा 
विभिन्न क्षेत्रों में शी ऋ्रतापुर्वेक होने वाले कार्य हैं । उच्नत डाक-प्रणाली का आधनिक: 
युग मे विशेष महत्व है । औद्योगिक और व्यापारिक उन्नति का श्रेय बहुत कुछ: 
डाक-प्रणाली को दिया जा सकता है । प्रसन्नता की बात है कि हमारा देश भी डाक' 
व्यवस्था में किसी से पीछे नहीं है । डाक-विभाग में विज्ञान के आधुनिकतम साधनों 
का व्यवहार किया जा रहा हे । द 

इतिहास:--इस देश में डाक की व्यवस्था सम्यता के उदय के साथ हो झ्ारंभ, 
हुई । इस देश में बहुत पहले से डाक भेजने की व्यवस्था है । पहले हरकारों द्वारा. 
डाक भेजी जाती थी, पर इसमें समय लग जाता था। हरकारों के बाद तेज साँडती 
सवारों का प्रबन्ध हुआ । प्रसिद्ध यात्री इब्नबतुृता ने यहाँ की प्राचीन डाक-प्रणाली 
का विवरण अपनी -यात्रा-सम्बन्धी पुस्तक में किया हे । शेरशाह सूरी ने डाक को . 
सवारों द्वारा भेजने का प्रबन्ध सारे राज्य में किया । अ्रकबर बादशाह ने दप्त-दस 
मोल पर डाकखाने बनवाये, पर मुगल-साम्राज्य के साथ ही उनका प्रबन्ध भी 
विनष्ट हो गया। 

डाक भेजने की व्यवस्था ला्ड क्लाइव ने सन्‌ १७६६ में की, पर यह केवल सर- ' 
कारी डाक के लिये ही थो । जनता उसका उपयोग नहीं कर सकती थी । वारेन 
हेस्टिग्ज ने अपने समय में डाक-विभाग को सर्वेसाधारण के व्यवहार के लिये सन्‌ ' 
१७७४ में खोल दिया । लार्ड डलहौज्ी ने इस विभाग की और उन्नति की । उन्होंने 

का द 
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पत्र भेजने के खर्च को घटा दिया और डाक के टिकटों का इस्तेमाल प्रारंभ कराया । 
सन्‌ १८५४ के १७ एक्ट के अनुसार डाक-प्रबन्ध डाइरेक्टर-जनरल के हाथ में आा 
गया । डाक के टिकटों का व्यवहार पहले-पहल सिन्ध में सन्‌ १८५२ में हुआ । 
ये ठिकट तीज प्रकार के थे । झ्राधुनिक डाक-विभाग का संगठन सन्‌ १८६८ के छठे 
एक्ट के अनुसार चल रहा हूँ । द 

पोस्ट आफिस के विषय की सब प्रकार की सुचना एक छोटी-सी किताब से 
जिसको पोस्टल-गाइड. कहते हूं, प्राप्त हो सकती हू । प्रत्येक्र आागरिक को डाकखाने 


के विषय में पूर्ण ज्ञाव होगा चाहिये । 
भारतवर्ष में ग्राजकल पोस्टकार्ड तीन पैसे का और लिफाफा दो आने का आता 


है । एक प्रकार का ६ पैसे का पोस्टकार्ड भी चला है, जो बहुत बड़ा होता हैं ओर 
'लिफाफ की भाँति मोड़ कर भेजा जाता है । स्थानीय एक ही जगर के भीतर समा- 
'चार भेजने के लिये दो पैसे का भी पोस्टकार्ड होता है । पत्र या लिफाफे पर पतां 
' लिखकर उसे डाकखाने में छोड़ दिया जाता है और यह पानेवाले के पास पहुँच जाता 
: है.। यदि पता लिखने में गलती हो जाती है या कोई कमी रह जाती है तो वह लावा- 
' रसी पत्रों के कार्यालय (9८20 ,८(६८/ (77८८) में पहुँच जाता हे । 

यहाँ यदि भेजने वाले का पता लग गया तो वापस कर दिया जाता है, नहीं तो कुछ 
“समय बाद नष्ट. कर दिया जाता हें । . 


यदि पत्र भेजने का कोई प्रमाण रखना चाहे, तो दो पैसे का टिकट और लगाने 
से पंत्र भेजने की सनद ( (6/7ग८०/८ ०६ ?05078 ) मिल जाती है । 
इंस एक सबद में तीन पोस्टकार्ड या लिफाफे भेजे जा सकते हैं । रजिस्ट्री करके 
: पत्र, लिफांफे या पारसल आदि इसीलिए भेजे जाते हैँ कि पानेवाले के' पास निशचचय 
ही पहुँच जायें और भेजनेवाले के पास इसका प्रमाण भी रहे कि उसने अम॒क पत्र 
* झमक व्यक्ति के यहाँ भेजा । भेजनेवाला यदि जानना चाहे कि मेरा रजिस्टड्ड 
पत्र या पारसल किस दिन पानेवाले के पास पहुँचा, तो एक झाने का टिकट अ्रधिक 
लगाकर 'एक्वालेजमेन्ट'( .50]77009/6089८ण८्य ) फार्स भर देना चाहिए 


प्रत्येक रजिस्दी चिट्ठी या पारसल भेजने की रसीद मिलती हुँ । यदि भेजी गयी 


वस्तु अथवा पत्न निर्दिष्ट स्थाल पर न पहुँचे तो. रसीद का नम्बर, तारीख और 
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पोस्ट-अ्राफिस का विवरण राज्य केन्द्रीय पोस्टमास्टर-जनरल को लिखना चाहिए । 
किसी वस्तु को डाकखाने द्वारा भेजते समय उसका बीमा भी कराया जा सकता है । 
वस्तु के खो जाने पर डाकखाने को उस बीसे का मूल्य भरना होता है । बीसे 
की दर इस प्रकार हें :--- 

१०० रु० तक के बीसे की डाकखाने की बीमा-फीस चार आना है । 

१०० रु० से २०० र० तक के बीसे की बीमा-फीस साढ़े पाँच आना हें । 

२०० रु० से ३०० रु० तक के बीमे की बीमा-फीस झाठ आना है । . 

३०० रु० के ऊपर १००० ₹० तक के लिए दो आने अतिरिक्त के हिसाब से 
लगेगा । 

साधारण पोस्टकार्ड तीम पेसे को मिलता हैं । जबाबी पोस्टकार्ड छः पैसे को 
सिलता है । लिफाफे का रेट दो आजा है । लिफाफे की तौल १ तोला से अ्रधिक ८ 
होनी चाहिए । ठोल अ्रधिक होने से प्रति श्रतिरिवत १ तोले पर १ आने के हिसाब 
से टिकट लगाने पड़ेंगे । पोस्टकार्ड या लिफाफे को रजिस्टर्ड करके भेजने की फीस 
चार आने लगती है । यदि कोई यह चाहे कि पत्र श्रथवा लिफाफा मिलनेवाले को 
जल्दी मिल जाय, तो वह पोस्टकार्ड या लिफाफे पर दो आने का अ्रधिक टिकट 
लगाकर (,507८58 /22८॥ए279५ ) लिख दे। पानेवाला चिट॒ठी को जल्दी, 
ओर हस्ताक्षर करके पाता हैँ। छपी हुई लिस्टें, निवेदन-पत्र, निमन्द्रण-पन्र, 
अखबार और मासिक पत्र आदि ब॒ क-पोस्ट द्वारा (बिना रजिस्ट्री के) भेजा जा सकत। 
हैँ । इनको खुला हुआ भेजना पड़ता है, ताकि पोस्ट आफिस के कर्मचारी यदि 
चाह तो खोलकर निरीक्षण कर सकें। ब॒क-पोस्ट के द्वारा पत्र कभी न भेजना 
चाहिये । बके-पोस्ट में पहले पाँच तोले तक ३ पंसा और बाद में प्रति ढाई तोले 
एक पैसा ग्रतिरिक्त के हिसाब से लगता है । 


मनीझईर्डर दो प्रकार से भेजा जाता है । एक तो साधारण ढंग से ओर दूसरे 
तार से । मनीआउडंर पर प्रत्येक १०) तंक दो आना फीस लगती हे । यदि तार 
द्वारा सनीआडर भेजना हो तो साधारण फोस के श्रतिरिक्त तार का खर्च और दो _ 
ग्राने सप्लीमेन्टरी चार्ज देना पड़ता हैँ । इन सब की रसीद मिलती है । यदि 
मनोआर्डर को हवाई जहाज द्वारा भेजना चाहें तो उस पर “59 /॥7” लिख देना 
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चाहिए । फीस का पता डाकखाने से या पोस्टल-गाइड से चल जायगा । 
विदेशों को पत्रादि भेजने में नीचे लिखे हिसाब से टिकट लगते हेँ:-- 


पत्र पर १ ऑऔंस तक सब देशों के लिए .... ० रे 
पोस्ट कार्ड पर. श च ० २ ० 
छपे कागजों पर प्रति २ ऑंस की ० छ७छ & 
व्यापारिक कागजों पर १० झौंस तक ० हे ६ 
 पारसल पर ३ पोंड तक ..« 28... 50 १३० 
३ पोंड से ऊपर और ७ पौंड से नीचे ३ ४५ ० 
७ पॉोंड से ११ पांड तक. हा ५ २ ० 
११ पोंड से २२ पोंड तक ४५9५ ८ ४५ ० 
रजिस्ट्री फी सब चीजों के लिए जा ० भ५ दि 
बर्मा को पोस्टकार्ड कक ० १ ० 
बर्मा लिफाफा (प्रति तोला) क्‍ हे ० २ ५ 


डाक व तार प्रबन्ध विभाग 

भारत में डाक और तार-विभाग का नियन्त्रण डाक और तार के डाइरेक्टर- 
जनरल करते हैं । यह भारतवर्ष में इस विभाग के सर्वोच्च अधिकारी हैं । यह 
विषय केन्द्रीय सरकार का है और यातायात के मन्‍्त्री के भ्रधीन है । डाइरेक्टर- 
जनरल की सहायता के लिए डिप्टी-डाइरेक्टर और अ्रसिस्टेण्ट डिप्टी-डाइरेक्टर- 
जनरल है । शासन-प्रबन्ध की सुविधा के लिए पूरे देश को आराठ वृत्तों में विभाजित 
किया गया हूं । पूर्वी पंजाब, बम्बई प्रान्त, मध्य प्रान्त, मद्रास प्रान्त, पश्चिमी 
बंगाल, आसाम प्रान्त, बिहार ओर उड़ीसा तथा उत्तर प्रदेश । प्रत्येक वत्त के 
आसास के अ्रतिरिकत, एक पोस्टसास्टर-जनरल हैं। इनके नीचे डिविजनल 
सुपरिन्ठेन्डेन्ट, इन्स्पेक्टर और हेड पोस्टमास्टर हैं । साधारणतया प्रत्येक जिले 
में सदर डाकखाने है और इनको शाखाएँ मकड़ी के जाले की भाँति, प्रत्येक स्थान में 


-फेली हुई हे । प्रत्येक डाकखाने के कर्मचारी पोस्टसास्टर के अधीव कास करते 


हैं; उनका कार्य-विभाजन पोस्टमास्टर ही करते हूँ । गांवों में डाक भेजने तथा 

















( १०१ ) 


लाने का प्रबन्ध हरकारा करता है । गणशरों में डाक रजिस्टरी झादि के वितरण 
का कार्य भी डाकिया ही करते हैं । 
डाक-विभाग के हिसाबों की जाँच पड़ताल के लिए एकाउन्टेन्ट-जनरल पोस्ट्स 
एण्ड टेलीग्राफ हैं । सन्‌ १६१२ से पहले तार-विभाग अलग था; पर सन्‌ १९१२ से 
सन्‌ १६१४ तक में यहु डाक-विभागण में पूर्णछप से विलीन कर दिया गया हे । 


दाइखानों की संख्या 


सन्‌ संख्य[....'€ सन संख्या 


११३८-३६ २४४०३ १६४३-४४ र्शु८्ड १ 
१६३६-४० रडेंछड१शू.  श१६४४-४६ २५६१६ 
१६४१-४२ २०४३६ २६४६-४७ . रृ६ १३० 
२९४२-४३ ४९७९ 
डाक-विभाग के सन्‌ १६४६-४७ के आँकड़े 
२२६३० लाख पत्रादि भेजे गये, -.. थी, थी. का हिसाब ३०४० करोड़ 
५२१ लाख मनीआएंर जेजे गये, झ्यये हि 
३१ लाख बोला करके भेज गये, सेविंग बेक का हिसाब १४२ करोड़ 
१५.३ करोड़ के टिक देजे गये, बीसा की रकस १६ करोड़ रुपये 
१७१.७ करोड़ के समीशार्डर भेजे गये, १३३ करोड़ 5० की वस्तुश्रों को 
५६ लाख के पोस्टल-आडेश बिके, झा करके भेजा गया 
६२४९० आदशियों का बीमा हुआ, .. २७२ लाख कस्टस डचटीज़ के रूप 


सेविंग बेक में हिसाब खोलने | बसूल हुआ 
बालों को संश्या ३६७३००० द 
तक पहच। 


डाक सम्बन्धी उल्लेखनीय तिथियाँ 


१८२५--भारत का प्रथम डाक-टिकठट कराची. (सिन्य) में बिका । 
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१८५१--पहले-पहल कलकत्ता और डायमंड हारबर के बीच टेलीग्राफ की लाइन 


लगी । 


१८५४--दो पेसे वाला टिकट कलकत्ता में प्रथम बार छुपा । 

१८६५--ईंगलेंड और भारत के बीच पहली बार टेलिग्राफ सम्बन्ध २७ जनवरी 
सन्‌ १८६४ में हुआ । 

१८७०--कलकत्ता में जबरल पोस्ट श्राफिस खुला । 

१८७१--वी. पी. (५४४।प८ ?9ए20]6) प्रथा प्रारंभ हुई । 

१८ू८ध०--मनीआाड र भेजने की व्यवस्था हुई ! 

१८८५--पोस्टल सेविंग बँंक खुले । 

१६११--हवाई जहाज द्वारा १८ फरवरी को ५५०० पत्रादि इलाहाबाद से 
नेती भेजे गये। 

१६२२--हवाई जहाज हाराइ गलेग्ड से कराची डाक पहुंची (६ अग्रेल सन्‌ १६९२२) 

१६३१--नई दिल्‍ली की याद में टिकट मिकाले गये । 

१६३५--जाज पंचम की रजत-जयंती के उपलक्ष में टिकट गमिकाले गये । 

१६४२--एयर ग्राक सविस का प्रारंभ (२ फरवरी सन्‌ १६४२) । 

१६४४६--फोटो टेलीपग्राफ सबिस का प्रारम्भ (३ जून सन्‌ १६४६) । 

१९६४७--भारतीय संब की शोर से स्वतंत्रता दिवस के उपलक्ष में तीन जयहिन्द के 
टिकट मिकाले गये जिन पर श्रशोकस्तंभ, राष्ट्रध्वज और उड़ता हुआा 
हवाई जहाज छपा हुआ था । द 

१६४७--ओवरसीज़-डे लो-कम्युनिकेशन सविस को भारत ने खरीद लिया । 

१९४८--सार्च में डाक के टिकटों की प्रदर्शनी दिल्‍ली में खोली गयी । 

१६४८--स्वतन्त्रता के प्रथम ब्ष पूरे होने पर १५ अगस्त सन्‌ १६४८ को गांधीजी 
की याद में टिकट मिकाले गये । द 

१६४६--देवनागरी लिपि में तार भेजना प्रारम्भ हुआ (जून १९४६) । 

१६४६--कलकत्ता, बम्बई, सद्रास, दिल्‍ली और नागपुर के मध्य नाइट एश्रर मेल 
सर्विस प्रारंभ की गई (३० जनवरी सन्‌ १६४६) 
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बज उठती है और हिलो' की आवाज के साथ वार्ता आरम्भ हो जाती है । यही नहीं, . 
ग्रवकाद के समय लोग-टेलीफोत से वार्तालाप द्वारा समनोविनोद भी करते हें -॥ 
कुछ लोग तो रेडियो भी सुनते देखे गये हें । द 


तार (पलव्टपथ)7) 


बहुत पहले से ही मानव-जगत इस बात का इच्छुक था कि समाचारों का 
आदान-प्रदान कम से कम समय में और अत्यंत कम खर्च में हो सके । पहले 
हरकारे डाक लेकर दौड़ते थे, उसके बाद घुड़सवार आये और बाद में तार, टेलीफोन 
और हवाई जहाज तक डाक के काम आने लगे। निस्सन्‍्देह देलीग्राफ अर्थात्‌ 
तार के आविष्कार ने समाचारों के आदान-प्रदान में ऋान्ति मचा दी । देली- 
ग्राफ को पूर्ण रूप देने का श्रेय सेमुअल सोर्स नासक अमेरिकन वेज्ञानिक को 
है । यदि पूर्ववर्तो वेज्ञानिकों ने देलिग्राफ के लिये क्षेत्र तेयार किया तो मोर्स 
ने मृत्ते रूप देकर जन जीवन की अति स्मरणीय सेवा की है । मो ने टेलीग्राफ : 
को एक नयी भाषा प्रदान की जिससे कम से कम समय में विचारों का आदान- 
प्रदान हो सकता है। उससे इसका नाम ही 'मोसे-पद्धति' पड़ गया है। मोर्स 
के बनाये हुए संकेतों हारा तार आते जाते हैं । इंगलेण्ड के चाल्स ह्वाट ने तथा 
एक श्रन्य सज्जन ने भी देलोग्राफ के यंत्र में काफो सुधार किये । क्‍ 

टेलीग्राफ के यंत्र की बनावट बहुत सरल है । इसमें तीन मुख्य भाग हैं:-- 
समाचार भेजनेवाला ('7275777027), (२) खबर लेनेवाला (॥२८८८४ए९८ ) 
और (३) तार की लाइन ( [/70८ ए/८ ) । खबर भेजनेवाले यंत्र को. 
9 ८५ कहते हूँ । पृथ्वी के ऊपर धातु के खम्भे लगा कर तार फलायः जाता है 
और इसी से **८ए अर्थात्‌ ॥फिव्याशां० का सम्पर्क रिटटटाएटा 
से कर दिया जाता है । खबर लेनेवाला यंत्र ( ि८८2ए८ट/ ) बिजली ' 
के चुम्बक का बना होता है । इस चुम्बक के ऊपर लोहे की एक मुलायम पत्ती 
लगी होती है । इसके एक सिरे का सम्बन्ध एक स्प्रिंय से होता हे और दूसरा 
सिरा दो कीलियों के बीच होता है । यह सिरा नीचे ऊपर हिल सकता हे ओर 
साधारण रूप से ऊपर वाली कोली से बराबर लगा रहता हूँ । जब चुम्बक म॑. 
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खींचने की शवित आ जाती है तब लोहे की पत्ती का दूसरा सिरा खट से नीचे वाली 
कली से लग जाता हैं । विद्युत का प्रवाह समाप्त होते ही दूसरा सिरा पुनः ऊपर 
बाली कीली से जा लगता है। खबर भेजनेवाला यंत्र, खबर लेनेवाले यन्त्र से 
भी सरल हैँ । लकड़ी के तख्ते में धातु के दो टुकड़े लगे होते, हैं जिनके ऊपर धातु 
की छड़ी होती है.। इस छड़ी के सिरे पर एबोनाइट का बटन लगा होता है और _ 
दूसरा सिरा धातु के दुकड़े से सिला होता है । इस सशीन का सम्बन्ध देटरी के 
तारों से होता हैं । जब तक बढनवाला सिरा दबाया नहीं जाता, विद्वत-बत्त 
. पूरा नहीं होता हैं।॥ बद्नवाले सिरे को दबाते हो विद्युत-वत्त पुरा हो जाता 
है, तार के खम्भों हारा बिजली खबर लेनेवाले यंत्र में पहुँचती है और बहाँ से 
पृथ्वी द्वारा! होकर पुत्र: बेटरी सें वापस आ जाती है। बदन के दबाते ही 
विद्युत के कारण ॥२८८८ाए८/ के चुध्थ॒क में आकर्षण-शक्ति श्रा ज्यती है 
और लोहे की पत्तोवाले सिरे को खट की आवाज के साथ खींच लेता है । जब 
4८० (खबर भेजनेवाला यंत्र) बोर्ड पर बेठ कर बार-बार दबाया जाता 
है, तब इसकी प्रतिक्रिया खट-खठ की आ्रवाजके साथ रि ८८८ ए८+ पर होती है । 
'डेलीग्राफ में शब्द एक स्थान से दूसरे स्थान पर नहीं पहुँचते हैं, बरन्‌ रूंट-खट 
की आवाज दूसरे स्थान पर अर्थात्‌ (९८८८ए८/ पर पहुँचती है । खढ-खंद के शब्द 
से मोर्स ने संक्रेत लिपि बनाई जिससे अच्छी तरह से समाचारों का झ्रादान-प्रदान हो 
सकता है । पर इससें संकेत भेजनेवाला ओर लेनेवाला दोनों ही अनुभवी होने 
चाहिए णहीं ठो अर्थ का अनथ हो सकता हू । मोर्स के संकेत डाट और डेश हारा 
चलते हैं । डाठ ओर डश से अक्षर बनते ह और झक्षरों से वबय बना लिया जाता 
हें » मोस के कुछ संकेत इस प्रक्वार हूँ ।:-- .. - . ः 
हर ऐ 8. है! (! हल )-...,. &*, | [«--....*.. 
(>''', [6 -:- -आदि । अब जवीस यंत्रों में डाट शोर डेश की भी आव- 
इ्यकता नहीं पड़ती है । चुम्बक के ऊपर की लोहे की पत्ती का, जिसे श्रार्मेचर 
कहते हैँ, सम्बन्ध रोशनाई के पहिये से कर दिया जाता है और उसके नीचे 
कागज लगा दिया जाता है । संकेत के चिह्नू कागज पर स्वयं बनते रहते हैं । टाइप 
मशीन से भी खबर भेजी जाती हैं । अपने देश में इसका प्रदरशोव लगभग १४ द्षे पूर्व 
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हुआ था । समाचार भेजने के क्षेत्र में बहुत उन्नति हो चुकी हूँ । टेलीप्रिटर द्वारा 
स्वयं-काम होता रहता है । समाचार आदि टेलीप्रिटर पर अपने-आप टाइप होते. 
रहते हैं । दे लीग्राफ द्वारा तो सिर्फ संकेत ही भेजे जाते हें पर टे लीफोन द्वारा स्वयं 
बात कर और दूसरे की बात सुन सकते हैँ । देलीविजन द्वारा बातचीत भी कर 
सकते हैं और एक दूसरे को सिनेमा को भांति देख भो सकते हैँ । 

पहले तार भेजने का बहुत अधिक खर्च था, परन्तु धीरे-धीरे इसका उपयोग 
बढ़ता गया और अधिक मनुष्यों के उपयोग करने के कारण प्रति व्यक्ति खर्चे कुछ 
कम पड़ गया । बाद में सरकार ने व्यावसायिक कम्पनियों के हाथ से इसे अपने 
अधिकार में कर लिया और तब से तार की दर बहुत कम हो गयी हे । भिन्न-भिन्न 
देशों में तार की दर भिन्न-भिन्न है, पर अपने देश में एक ही दर है । इस देश में किसी 
भी स्थान के लिए ८ दशब्दोंबाल तार का तेरह आने पड़ता हे ओर इसके ऊपर 
प्रति शब्द एक आना और देना पड़ता है । एक्सप्रेस तार की दर दूनी अर्थात्‌ 
एक रुपया दस आने हे और बाद में प्रति शब्द दो आने को दर से देना पड़ता है । 
प्रेसवालों के लिए बहुत ही कम दर हू ; क्योंकि उन्हें तार से बहुत श्रधिक काम पड़ता 
हैं । इनके समाचार -भी शीघ्रही भेज दिये जाते हैं । तार से सनीझाडेर भी भेजा 
जाता हूँ । इसमें तार ओर मनोशझाड्डर दोनों की दरें देनी पड़ती हँ,पर रुपया उसी दिन 
मिलनेवाले को मिल जाता हू। पृथ्वी के ऊपर से ज्ञो तार लगे हें, उन्हें टेलोग्राफ 
कहते है । पर समुद्र के पार के देशों से भी सम्बन्ध बनाये रखने के लिए समद्रों में 
भी तार बिछा दिये गये ह । इन्हें केबुल कहते है । इनके द्वारा भेजे गये समाचारों 
को टेलीग्राम की तरह से केबुलग्राम' कहते हैं । जहाजों पर से समाचार रेडियो 
द्वारा भेजते हें, जिसे रेडियो टेलीग्राम' कहते है । पहले बेतार के तार से भी समाचार 
भेजा जाता था, पर अब रेडियो का अधिक प्रयोग होने लगा है । तार द्वारा 
फोटो भी भेजा जाने लगा हे; इसे 'फोटो टेलीप्राम' कहते हे । फोटो टेलीग्राम 
सर्विस जूब १९४३सें लन्दन ओर बम्बई के बीच प्रारंभ हुई थी । भारत में सबसे 
पहले तार के खम्भे कलकत्ता ओर डायमंड हार्बर के बीच सन्‌ १८५१ में लगे थे । 
भारतवर्ष और इंगलेंड का तार द्वारा सम्बन्ध २७ जनवरी सन्‌ १८६४ में हुआ 
था ओर अ्रब तो भारतवर्ष का सम्बन्ध सभी देझों से हे । 
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१६४६--स्वतंत्रता के द्वितीय वर्ष की समाप्ति पर ऐतिहासिक चित्रोंवालें टिकट 
निकाले गये (१५ अगस्त सन्‌ १६४६) । 
१६५०--२६ जनवरी को नया विधान लाग्‌ हुआ, जिसके उपलक्ष में स्वतन्त्रता 
के टिकट छुपे । 

टेलीग्राफ से संकेत ही भेजा जा सकता है, संकेत भेजने और उसको समझने 
वाला दोनों ही काफी अनुभवी होने चाहिए। अनुभवहीन होने से अर्थ से अनर्थ 
लगने की अधिक सम्भावना रहती है । मनुष्य सदेव ही सुविधा की खोज में रहा 
हैं । इसलिए बेल्लानिक इस बात के प्रयत्न में लगे रहे कि किसी भाँति मनुष्य 
का वास्तविक शब्द दूसरे स्थान पर सुनाई दे सके । ग्रेहम बेल ने सन्‌ १८७४५ 
में एक शेसे यंत्र का आविष्कार किया जिससे दूर की बातें हम घर बेठ ही सुन सकते 
थे। इस यंत्र का नाम टेलीफोन रखा गया । दे लीफोन दो शब्द से मिलकर 
बना है । ठेली-+-फोब --डेलीफोन । टेली शब्द का शञअ्र्थ हे दूरी से या दूरी 
प्र और फोम का अर्थ है, दूर का शब्द ॥ ठेलीफोन के आविष्कार से समाचार- 
पत्र और व्यापारिक संसार में नये युग की सृष्टि हुई । संदेश-परिवाहनल को 
नवीज-जीवन प्राप्त हुआ । आज संसार में करोड़ों टेलीफोन लगे हुए हें और 
इनकी संख्या में लगातार वृद्धि हो रही है । घर बेठे ही पास-पड़ोस के मित्र अथवा 
व्यापारी से सभी प्रकार की बातचीत अत्यन्त सरलता से की जा सकती हें । 
प्रारंभ में टेलीफोन दो-तीन मील की दूरी तक कार्य करता था पर अरब सेकड़ों- 
हजारों मील की दूरी की आवाज इससे भलीभाँति सुनी जा सकती हे । 

टेलीफोन की व्यवस्था ठीक बनाये रखने के लिये बहुत बड़े कर्मचारियों 
के विभाग की आवश्यकता होती है । बड़े-बड़े बगरों में जहाँ टेलीफोन हैं, देली- 
ग्राफ की भाँति टे लीफोन का भी एक अलग आफिस कार्याधिक्य एवं ठीक ढंग से कार्य 
करने के लिए रखना पड़ता है । किसी को टेलीफोन करने के लिए देलीफोन 
आफिस से जिसे एक्सचेंज ( 52८/972८ ) कहते हैं, सहायता लेनी पड़ती 
हैँ । एक्सचेंज (405८79778८ ) से हम नम्बर माँगते हैं और वह जब हमें वम्बर 
देता हैँ तो हम बात कर पाते हैं। विज्ञान की प्रगति ने इस बात को प्रायोगिक 
रूप दे दिया कि बिना एक्सचेंज की सहायता से स्वयं ही नम्बर मिला लिया जाय । 
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“ इस प्रकार के फो्ों में वांछित नम्बर हाथ से अपने टेलीफोन पर घुमा कर लगा 
'दिया जाता है । यदि उस नम्बर का फोन खाली हूँ तो वहाँ घंण्टी बजने लगती 
है अन्यथा एक विश्ेष प्रकार की आवाज होती है जो इस बात का परिज्ञाव कराती 
है कि वांछित फोन व्यस्त है। यह व्यवस्था बम्बई, दिल्‍ली, कानपुर आदि 
बड़े हगरों में है । इसे स्वचालित ( +पाणा०7८ ) प्रणाली कहते हे । 
दूसरे गगरों से. टेलीफोन करने के लिए भी #ह४८॥978८ की सहायता 
अनिवाय है । दूसरे गगरों को जो टेलीफोन किया जाता हैं, उसे दुककाल 
कहते हैं। साधारण द्ुंककाल में घंठों प्रतीक्षा करनी पड़ती हुँ । स्थानीय 
टेलीफोन के .लिए कहीं तो पैसे देने पड़ते हैं, कहीं पेसे नहीं लगते । बमारस 
में पैसा नहीं देशा होता पर कलकत्ते ॑ लगता हुं। परन्तु दुककाल के लिए 
पैसे देने पड़से हैं। स्थानीय ठेलीफोन के लिए वाषिक कर देगा पड़ता हे 
वार्षिक कर देनेवालों का जाम ओर उनका टेलीफोन नम्बर देलीफोन गाइड . 
नामक पुह्तिका में ।लबा! रहता हैं । द 
हमारे शब्दों हरा यायु में कम्पन उत्पन्न होता है । इसी सिद्धान्त को लेकर 
डेलीफोन का यंत्र बना है । इस थंत्र के ढो भाग होते ह-- ( १) जिससे बोला 
जाता हूं, इसे द्वांसमीटर या माउथन्यीस ( (०परां-7८८८ ) कहते हैं 
(२) जिसके हारा सुझ जाता है, इसे रिसीवर ( ॥९८८८ए८०) कहते हूँ । 
-वाउअधाए बात॑ रिटटटाएटा--द्रांससीटर कटोरी की तरह 
गोलाकार होता हैँं। इसके पेंडे में लचीले कोयले का एक पतला-शा ढकक्‍कण 
(4)207778877 ) होता हूं । ढककन के पीछे थोड़ी-सो खोखली जंगह होती 
हैं, ओर इस जगह में कोयले के महीन-महीमन दकड़े ((+97007 (७४०७7०0]८8 ) भरे 
. होते है । इसके बाद एक कठोर कोयले का ढक्कन ((/67007 7)90079877 ) 
होता है, जिसके दोनों सिरों पर रूई की गद्दी लगी होती है । कठोर कोयले का 
विद्युत से सम्बन्ध करने के लिए लोहे का स्क्र्‌ लगा होता है, जिसका सम्बन्ध बिजली 
के तार से होता है । रिसीवर के अन्दर एक विद्युत-चुम्बक ( [९८(0- 
॥79387८0 ) होता है जिसके सिरे पर मुलायम लोहे का ढक्‍कन 
| 2 80779877 ) लगा होता है। इस ढवकन का सम्बन्ध विद्यत-तार 
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से होता है। पहले के देलीफोनों में ट्रंससीटर और रिसीवर दोनों ही अलग- - 
अलग होते थे पर अब के चोंगों में दोनों ही बने होते हैं । पहले दोनों हाथ लगाने 
पड़ते थे, पर अब एक हाथ से ही काम हो जाता है । जब हम ट्रांसमीटर से बोलते ' 
हैं तो उसमें कम्पन उत्पन्न होता है, जिसे अन्दर का पतला ढकक्‍कन ((+७70070 - 
4)29]077987] ) बिजली की लहरों में परिवर्तित कर देता है। यह 
बिजली की लहर तेजी से दूसरे स्थान पर श्रर्थात सुनने वाले के पास पहुँच 
जाती है, तो वहाँ वह इसे अपने रिसीवर द्वारा सुन लेता है। रिसीवर के 
कम्पन हमारे कानों के पर्दों तक पहुँच जाते हें और इस तरह हमें मनुष्य का | 
स्वाभाविक हब्द सुनायी पड़ने लगता है । परिचित की आवाज स्पष्ट ज्ञात 
हो जाती है । हँसी ओर खाँसी आदि भी स्वाभाविक प्रकार से सुनाई देती हें । 


बहुत से देलीफोनों में इस सहायता की आवश्यकता नहीं पड़ती । देलो- 
फोन के यंत्र के साथ एक [)97 लगा होता है जिस पर एक से नो तक अंक 
बने होते हैं । किसी भो अंक पर उँगली लगा कर घुमाने से वह रुकने के स्थान 
तक घम जाता हें ओर छोड़ देने से फिर अपने स्थान पर वायस आा जाता हैं । 
इसको स्वयं-चालित यंत्र ( #परांगयाब८ ०८0776८7४० ) कहते हैं। 
यदि हमें किसी ऐसे व्यक्ति को देलीफोन करना हैँ जिसके यहाँ टेलीफोन लगा हुआझ्ना 
है तो हमें उस आंदसी का नम्बर टेलीफोन गाइंड को सहायता से मालूम करना 
होगा । 4)9 पर उसका नम्बर घुमाया जायगा, तो उसके यहाँ एक घंटी 
बजने लगेगी और दूसरा व्यक्ति समझ जायगा कि कोई उससे बात करना चाहता 
हैं । यह सुविधा भिर्फ स्थानीय ठेलीफोनों के विषय में हैं । पर जब यह ट्ंक 
काल करना होगा अर्थात्‌ किसो दूसरे नगर वाले से बात करनी होगी तो टेलीफोन 
के #,5८/97082८ विभाग की सहायता लेनी ही पड़ेगी । 

आधुनिक यूग में जब कि जीवन के सभी क्षेत्रों में गति और समय की होड़ 
है, देलीफोन की उपयोगिता बहुत बढ़ गयी हु । व्यवसायी बाजार भाव की ' 
खबर चाहता है । शासक इसका उपयोग दशासन-संचालन के कार्य में करते हें । 
आऔर उच्च कर्मचारियों एवं पत्रों के कार्यालयों की टेलीफोन की घंदी तो ' 
बराबर व्यस्त रहती हैँ । कहीं कोई भी आवश्यक कार्य हुआ कि घंटी ठनाठन ' 














बेतार का तार 


मनुष्य सामाजिक प्राणी है श्रतः वह समाज से अपना सस्बन्ध बलाये रखने 
के लिए अपने समाचार उस तक पहुँचाता हुँ तथा उसके समाचार स्वयं जानना 
चाहता है । पहले यह कार्य सन्देशवाहकों के द्वारा होता था किन्‍्तु मानव के 
ज्ञान विकास के साथ-साथ इसके साधनों में भी परिवर्तत हो गया और आज केवल 
डाक और तार के द्वारा ही नहीं प्रत्युत बिना तारों के भी समाचार एक स्थान से 
दूसरे स्थान तक ज्यों के त्यों भेजे जाने लगे हें । वायरलेस (५४7८८४५ ) 
वास्तव म॑ विज्ञान की वह शाखा हे जिसके द्वारा बिना बिझली के तारों की 
सहायता के समाचार एक स्थान से दूसरे स्थाय् पर पहुँचाये जाते हैं । इसके दो 
भाग हैं---१--बेतार का तार (४४॥7८८४४ ॥८]८४९४०००४५७) २--बेतार 
का टेलीफोन (४५॥72655 ॥टा2८07079) । 

.. सत्‌ १८६७ ई० में जेम्स क्लर्क मेक्‍्सवैल (_]०77८5 26०६ ०७७८!) 
नामक एक अंगरेज वेज्ञानिक ने केवल गणित द्वारा यह बताया था कि विद्युत 
कि विद्युत तरंगें भी प्रकाश की तरंगों की भाँति उसी गति से दौड़ सकती हैं । 
१८८७ ई० में इसी विचार को हेवरिच हट च (निदााणं ८0 ्ि८०७४४०) 
नासक एक जर्मन वैज्ञानिक ने कार्य रूप में बदल दिया । उसने विद्युत चिनृगारी 
से विद्युत तरंग उत्पन्न कों ओर साथ ही यह भी सिद्ध किया कि यह तरंगें प्रकाश 
तरंगों के समान सरल रेखाओं में १,८६,००० मी० प्रति सेकेव॑ंण्ड की गति से चलती 
हैँ और उन्हीं के समान परावतित (॥२८१८८४), नाभ्यंतरित ([0८ए5४८०) 
और बाधित ((0057पए८-) की जा सकती है । सम्‌ १८६५ ई० में इन्हीं 
सिद्धान्तों के आधार पर जी० मार्कोनी नामक एक इटेलियन वेज्ञानिक से एक 
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ऐसा यन्त्र बनाया जिससे विद्युत तरंगें दूर तक भेजी जा सकती थीं। तभी से 
५४१7८८४5 संसार के सामने आया । तब से वायरलेस के यन्त्र में निरन्तर 
अनेकों सुधार होते रहे हैं । आज कल वायरलस का तरीका नीचे लिखे अनतसार 
हर का वा 

जिस स्थान से हमें समाचार भेजना होता है वहाँ एक यन्त्र, जिसे ट्रांससीटर 
(77७7877८7 ) कहते हूँ, रहता हू । जिसमें शक्तिशाली वाल्व (४४०[४७८) 


किए: 






शत ज्षट्ट, 


होता हैं जो आवाज़ को बढ़ाकर (:3॥0]0]779) एस्यिंल(:५८४१७) ) तक पहुँचाते 
हैं.।. जब हम ८५ को दबाते हें तो इन वाल्वर्स और एरियल. का. सम्बन्ध 
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हो जा ता है और लगातार तथा नियमित रूप जाने वालो विद्युत तरगें 
(०707७ 27र्व 7८0 पर०:८0 ०५०८४) ईयर में जाने लगतो हूं । और 
जब हम ८ ८ए को हटा लेते हैं तो. यह सम्बन्ध समाप्त हो जाता है और विद्युत 
तरंगों का जाना रुक जाता है । (८ए का कम और अधिक देर तक दबाना 


और हटाना 00६ और १2887 की आवाजें पैदा करता हैँ । दूसरे स्थान 
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पर जहां हमें यह समाचार सुनना होता है हम एक दूसरे यन्त्र का प्रयोग करते 
८५ 4 माः50५7म0प्त5 गा 
98, ! 
! हैं. जिसे (२८८८४एं7०९ 5० कहते हें) जब दे कर बाल्व से 7 ३॥॥॥०)॥॥ 9 4 
हि विद्युत तरंगें यहां के एरियल से टकराती हैं तो हम अपने यन्त्र के द्वारा उन्हें पकड़ ' 
| 
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करते हे और स€०व-07076 में उन्हीं [200 और 30987 की आवाजों 
को सुनकर |५/0786 (400८ के अनुसार अपनी भाषा में बदल लेते हें । दिये गये 
चित्रों से इंनकी क्रिया भलीभाँति स्पष्ट हो जावेगी । 
लाभ-- 8 
१--युद्ध के दिनों में अथवा अन्य ८गाटा8आटां०8 पर प्रायः ऐसा 
होता हे कि सरकार को अपने गोपनीय समाचार शीघ्र से शीघ्र भेजना पड़ता 
है । इस कार्य के लिए वायरलेस से अधिक उत्तम और कोई साधन नहीं है । क्षण 
भर मे समाचार दूर नगरों तक पहुँचाये जा सकते हें और (0066 |870 792९८ 
होने के कारण उनकी गोपनीयता भी बनी रहती हे । क्‍ 
२--ससुद्र के बीच में जानेवाले जहाज अपना सन्देश बन्दरगाहों पर इसी 
: के द्वारा पहुँचाते रहते हें तथा आवश्यकता पड़ने पर वहाँ से सहायता भी प्राप्त 
कर लेते हे । यदि वायरलेस न हो तो अनेकों जहाज बिना किसी सहायता के 
प्राप्त किये ही ड्ब जाया करें और सहलरों प्राणियों की जाने जाया करे. 5 
३--वाययान को भी सौसम की अ्रच्छाई और बुराई का समाचार इसी 
|. के द्वारा दिया जाता हैं जिससे वे नीचे उतर श्राते है । 


...  बेतार का देलीफोच 
४2658 ॥८००४०7५ 

बेतार के टेलीफोन और बेतार के तार में सिद्धान्त रूप से तो कोई अन्तर: 
नहीं है । बेतार के तार में तो केवल [)0। और १0387 की आवाज बिजली 
को लहरों के द्वारा भेजी जाती हैं और बेतार के देलीफोन में संगीत, व्याख्यान 
आदि सब ज्यों के त्यों भेजे जाते हैं । जिस स्थान से यह संगीत या व्याख्यात 
प्रसारित किये जाते हैं उन्हें 370200880778 54007 कहते हैं। 

870993028778 9502707 पर दो कमरे होते हूँ । एक में गानंवाला 
या व्याख्यान देनेवाला १(070[7707८ के सामने गाता या व्याख्यान देता 
है । इस कमरे को 5प00 कहते हैं। चूंकि आवाज की लहरों को चाल 
१,१२० फीट प्रति सेकेंड हु और बिजली की चाल (॥.]6८070-)४/9877८00 
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. ( ११४ ) 


१५४४ए८३४) १,८६,००० मौी० प्रति सेकेण्ड है । शभ्रतः अपनी आवाज को एक 
सेकेण्ड में हजारों मील दूर पहुँचाने के लिए आवाज की लहरों को बिजली की 
लहरों में बदलना पड़ता है । यह कार्य )॥070[07707८ करता हे। बोलने 
वाले की आवाज को यह बिजली को लहरों में बदलकर एक दूसरे कमरे में जहां 
ट्रांसमीटर होता है, भेज देता है । इस यंत्र के द्वारा लगातार बहने वाली विद्युत 
रंगें, जो बाल्वल की सहायता से बहुत अभ्रधिक कंपनांक (५४०&/छ४ ा80 
7८0(०७८7८9) पर उत्पन्नकी जाती हैं । श्रावाज की तरंगों से सिलाकर 
(१(०6प80०7 ) एरियल के द्वारा आकाश में पहुँचा दी जातो है । यह तरंगें 
आकाश (707987072८7८) और पृथ्वी के सध्य लगातार परावर्तित 
($प८८6४४ए८ 7८(6८४०० ) होतो हुई झागे बढ़ती जाती हैं । यदि ऐसा न 
हो तो भारत में रहने वाला आदमी, पृथ्वी गोल होने के कारण, श्रमेरिका के 
आदमी की आवाज नहीं सुन सकता । 
यही विद्युत तरंगें जब ९८८९ंएंए89 5090707के एरियल से ठटकराती 
हैँ तब हमरा रि८८८ांएां708 56 जिसे हम ९००0 कहते हें इनमें से इच्छा- 
नुसार तरंगों को खींच लेता है । उसके बाद इन तरंगों को वाल्व के द्वारा परावर्थित 
(७70!) कयिा जाता है । साथ ही ९८00-/9897८४८ ५४७ए65 
को समाप्त करके केवल 50प्रा70 (४०४८४ को निकाल लिया जाता हूँ। 


जिसमें से फिर नीचे की ध्वनि तरंग को समाप्त कर देते हें क्योंकि यदि यह 


[१८८४१८००४०॥ न 'किया जाय तो दोनों ओर विरुद्ध धाराएँ होने के कारण 
कोई आवाज़ सुनाई न दे । अब यह ध्वनि तरंगें पुनः ै४77]0!7 करके 
१ ८०००07८ में भेजी जातो हैं जो इन 50प76 फ्ाल्ल्लंट एकचएटड 
गे 90070 में परिवर्तित करके हमारे सामने लाता हे । द 
भारतवर्ष के प्रायः सभी बड़े-बड़े नगरों और बन्दरगाहों पर 3076088- 
0709 590078 हैं । विश्व का सबसे अश्रधिक शक्तिशाली 304700९2४778 
$6६2007 लन्दन में फर्श ऊिठबातेटबांएह 0079090907 हे । 
साधारणतया प्रत्येक देश में यह कार्य सरकार द्वारा किए जाते हें । भारत में . 
सर्वप्रथम एक सार्वजनिक संस्था द्वारा यह कार्य होता था किन्तु अब भारत सरकार 











( ११५ ) 


ने इसे अपने हाथमें ले लिया है । इस संस्था का नाम ५] ॥7त2 ०97०0 ह। 

कुछ लोग इसे अखिल भारतीय आकाशवाणी केन्ध के नाम से भी पुकारते हैं । 

विभाजन के उपरान्प 78ट597 रि०6त0 चासमक एक अ्रलग संस्था 

स्थापित हो गई है जो पाकिस्तान के सभी /२०७०॥० 5090078 की देखभाल 

करती हे । भारतवर्ष में निम्नांकित स्थानोंपर 309702288078 9॥80079 हैं- 

१. देहली--0॥ ता रिवरताठका मि८०४१ (070०6 यही है। 
१६४३ ई० में इसकी स्थापना हुई । 


२. लखनऊ 
३. इलाहाबाद--१८ फरवरी सन्‌ १९४६ ई० को खोला गया। 
४. अहमदाबाद--१६ अप्रेल सन्‌ १६४९ ई० को खोला गया : 
५. सद्रास--१६ मई १६२४ ई० को इबन्डियन ब्राडकास्टिग कम्पनी ने 
खोला यही भारत का प्रथम रेडियो स्टेशन हे ।.. 
६. कलकत्ता--२३ जुलाई १६२७ को खोला गया । 
७. बम्बई 
८. नागपुर 
इनके अतिरिक्त जालन्धर, पटना, दावनकोर आदि स्थानों पर भी 
हे । 
लाभ-- 


१. दूर देशों की बातें क्षण भर में घर बेठे मालम हो जाती हैं । 
२. विद्व क राष्ट्रों में एकता स्थापित करने का साधन हे । 
३. किसी एक व्याख्यान को चाहे वह कहीं भी हो रहा हो हर व्यक्ति बड़ी 
सरलता से सुन सकता हें । 
४. शिक्षा ओर ममोरंजन के लिए भी यह एक अत्यन्त उत्तम साधन है । 





भारत की पंचवर्षीय योजना 


तथा 


परिवाहन 


सरकार ने भारत के नव-निर्माण के लिए एक पंचवर्षोय योजनह 
बनायी है जिसका मूल उद्देश्य भारत का सभी क्षेत्रों में संतुलित कल्याण हैँ । 
नास योजना के ग्तगत सभी क्षेत्रों के विकास का उपक्रम किया कया है । इसके 
अन्तर्गत प्रिवाहन के विकास की भी योजना! उपस्थित की गयी है जिसकी संक्षिप्त 
तस॒ रूप रेखा नीचे प्रस्तुत की जा रही है । 


परिवाहव और संचार के प्रोग्राम में कुल हुए खर्च का बड़ा भाग रेलों पर 
लगेगा । रेलों की सबसे बड़ी ज़रूरत साज-सामान प्राप्त करने और टूटे-फूटे 
साज-सांसान की जगह नया चालू करने की है । विदेशी निर्माताओं से छुटकारा 
पाने के लिये केन्द्रीय सरकार ने १५ रुपये की लागत से चितरंजन में एक कार- 
खाना भी चाल्‌ किया है जहाँ जल्दी ही एक इंजन प्रति सप्ताह बनने बनने लगेगा । 
सरकार ने टाटा लोकोमोटिव इंजीनिर्यारंग कम्पनी को भी धन की सहायता दी 
हैँ । रेलवे योजना पर कुल ४०० करोड़ रुपये खर्च होंगे जिनमें से केन्द्र से ८० 
करोड़ दिये जायेंगे ओर बाकी रेलें अपने साधनों से पूरा करेंगी । 

जहाज़्रानी के लिये विकास प्रोग्राम के अनुसार १९५५-५६ तक विदेशी 
ओर सम॒द्री किनारे के व्यापार के लिये लगभग ६,००,०० टन के रजिस्टर्ड जहाज 
काम करने लगेंगे । योजना में जहाजी कम्पनियों को जहाज़ खरीदने के लिये 
१५ करोड़ के कर्ज की सिफारिश की गई हु । बन्दरगाहों के विकास के बारे में 
में भी सिफ़ारिश की गई हैं। जल्द ही कांडला बन्दरगाह भी काम करने लगेगी 
और जो साल पहले कराचो में जाता था, वह कॉडला से जाने लगेगा । काँडला 
पर करोब १२ करोड़ रुपया खर्चे आयेगा । 








ः का के । ( ११५७ ) 


पंचवर्षोय योजना में राष्ट्रीय सड़कों के विकास, जो सड़कें बन रही हैं उन्हें 
पूरा करने, ४५० मील लम्बी नई सड़के बनाने और छोटे-छोटे बहुत से पुलों के 
अलावा ४३ बड़े पुल बनाने की व्यवस्था है । केन्द्रीय सरकार की योजना में पांच 
वर्षों के अ्रन्दर २७ करोड़ रुपया खर्च होगा । इसके श्रलावा और रुपया भी सड़कों 
पर खर्च किया जायगा। 

शहरी हवाई जहाज यात्रा एक नया क्षेत्र है । यह देखा जाना है कि इसमें 
काम करने वाली कम्पनियां मुनाफे के साथ काम नहीं कर पातीं । इसलिये 
इनको एक यूचिट में मिला देने की सिफारिश की गई है और कम्पनियों को सुआ- 
वज़े देने तथा नये हवाई जहाज़ खरीदने के लिये साढ़े नो करोड़ रुपये की व्यवस्था है । 

डाक, तार और देलीफोन के विकास प्रोग्रामों पर ५० करोड़ रुपया खर्च किया 
जायगा । इस प्रोग्राम में २,००० या इससे अ्रधिक आबादी वाले हरेक गांव 
में एक डाकखाना खोलने ओर बड़े शहरों में टेलीफोन की सुविधा बढ़ाने पर ज्ञोर 
दिया गया हूं । 

पिछले कुछ दिलों से विदेशी व्यापार में काफ़ी घट-बढ़ होती रही है । विदेशों 
से अधिक अन्न मेँगाने के कारण व्यापार का ताल-सेल ठीक नहीं रहा । योजना 
' में इन बातों का काफी ध्याव रखा गया हे । खेती की उपज बढ़ने से विदेशों का 
सहारा खत्म हो जायगा । रुई और पटसन की पैदावार बढ़ने से इनकी बनी 
बनी वस्तुओं को और अधिक बाहर भेजा जा सकेगा। सीने की मशीनों, साईं- 
किलों, बिजली के पंखों झ्ादि का नया निर्यात होने लगेगा । दूसरी ओर विकास 
के इतने बड़े प्रोग्राम में आयातों का बढ़ जाना और विदेशी मुद्रा की कमी एक 
जरूरी बात है । इसलिये हमें यह ध्याव रखना हे कि कहीं बढ़दे हुए आ्रायात शोर 
विदेशी मुद्रा की कमी हमारी योजना पर बुरा श्रसर न डालें। हमें अपनी 
निर्यात नीति यह ध्यान में रखते हुए बनानी होगी कि यह योजना में रखे गये 
उत्पादन और खपत के लक्ष्यों को प्रा करने में मदद दे, निर्यातों का ऊंचा स्तर 
बना रहे और देश को विदेश्षी मुद्रा की कमी न पड़े और दूसरे देशों से ऐसे व्यापार 


सम्बन्ध बने रहें जिससे हमारे उद्योग और व्यापार खब पनपें । 





